Krokoms
@ kommun

KROKOMEN TJIELTE

Krokom centrum 2035
— planprogram for Krokom centrum

SAMRADSFORSLAG




Kund

Krokoms Kommun

Konsult

WSP Samhallsbyggnad
Bergmastaregatan 2

WSP Sverige AB

791 30 Falun

Besok: Bergmastaregatan 2
Tel: +46 10 7225000
wsp.com

Kontaktpersoner

Simon Ostberg, plan- och trafikavdelningen
Krokoms kommun
0640-161 00

Stina Reinhammar, plan- och trafikavdelningen
Krokoms kommun
0640-161 00

Sebastian Becker, plan- och trafikavdelningen
Krokoms kommun
0640-161 00

Fredrika Safstrom, WSP
010-722 51 11

Anna-Kajsa Gustavsson, WSP
010-721 09 43



Innehall

INLEDNING . ... 5
Programomradet . . . ... 5
Vad ar ett planprogram? .. ... 6
Planprogrammets SYfle .. ... 7
Pagdende planering . . ... ... 7
Sa har har arbetet med planprogrammet genomforts . ... 8
LASANVISNING . . e 9
KROKOM IGAR OCH IDAG . ... 11
KrOKOM QAT . 11
Karaktarsdrag . ... ... 12
BelOIKNING 13
DelOMIAdEN . . . 13
PLANERINGSFORUTSATTNINGAR ... ... .. . . 18
Mark OCh Vatten ... 18
RIKSINr S SN . . 19
Bebyggelse . 20
Kommunikationer. . ... 20
Service, handel OCh tUNSM . .. oo 22
Teknisk fOrSOMNING. . ..o 22
Rekreation och friluftsliv. .. ..o 23
Natur, gronOmMIraden. . ... 23
KURUII O 24
Sociala fOrutSattNINgar . . ... 25
Risker oCh StOMNINgar. . . ... ... 26
PROGRAMFORSLAG ... ... . i 30
Mal fOor programomradet ... ... . 30
ProgramiOrslag . ... ..o 32
Riktlinjer for fortsatt planering .. ... ... . 47
Fortsatt Utredning . .. ... o 49
GenOMIOrande . ... .o 50
TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN OCH PAGAENDE PLANERING .. ............................ 53
Hallbarhets- och klimatutmaning ... ... 53
RIKSINIT eSS N . . 55
Traflkverket .. 55
Regionala mal. . ... . 55
Kommunala mal. ..o 56
KONSEKVENSER . . ... 61
Undersokning av betydande miljopaverkan .. ... .. . 63
Konsekvenser fOr rkSiNtreSSe . . . ... o 63
KALLOR . 65
BILAGA 1= WORKSHOP . . ... 67
Sl . . 67
Stadsvandring . . ..o 68



Inledning -



Figur 1. Programomradets avgrdnsning

Krokoms kommun har i samband med framtagande av fordjupad over-
siktsplan for Alvomrade Krokom konstaterat att det finns behov av att ta ett
helhetsgrepp om utvecklingen i Krokoms centrum.

Programmet ska visa kommmunens samlade viljeinriktning och mal for en
langsiktig bebyggelseutveckling for centralorten.

Programomradet

Programomradet omfattar cirka 161 hektar och stricker sig fram till Indalsdlven i sdder och Oster. I norr
gér grénsen strax soder om vig 339 och i véster avgrinsas omradet av jdrnvégen, se figur 1.

Krokoms centrum ar kommunens knutpunkt genom handel, offentlig service och infrastruktur. Krokoms
tétort dr en av flera tétorter i kommunen och utgér bostadsort for omkring en tiondel av kommunens cirka
15 000 invanare. Cirka 1250 personer dr folkbokforda inom programomradet (SCB, 2020-10-13).

Krokoms centrum karaktdriseras av nérhet till vatten, da stora delar av tdtorten omges av Indalsédlven.
Sjélva namnet Krokom betyder “krokarna” eller “krokarna” pa jimtska hanvisar troligen till den krok

som Indalsdlven gor runt tdtorten.
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Figur 2. Krokoms tétort i férhéllande till E14 och Ostersund.

Fjillen ligger inte mer én en timme bort med bil eller kollektivtrafik och nirheten till Ostersund ger
boende tillgang till den storre stadens arbetsmarknad och utbud. Tillgédngligheten till ndrliggande arbets-
marknader savil som naturmiljoer gor Krokoms centrum till en attraktiv bostadsort i bade kommunen

och regionen.

Vad ar ett planprogram?

Planprogrammet ldgger fast intentionerna for markanvandningen i omradet och formulerar forutsatt-
ningar, utgangspunkter och mal for kommande detaljplaner och ger stdd at en sammanhallen, langsiktig

planering for kommunens centralort.

Planprogram gors ofta over ett storre omrade for att ge en struktur for bebyggelse, vignét och gronytor.
Programmet underldttar dirmed arbetet med komplexa planer som berér méanga intressenter med olika

viljor.
Nér programforslaget har tagits fram sidnds det ut pa samrad dar allmdnheten, myndigheter, fastighets-

dgare och andra berdrda kan komma med synpunkter. Programforslaget bearbetas darefter innan det
beslutas av politisk férsamling. I Krokom tas beslutet av kommunfullméktige.

Ett planprogram ér inte juridiskt bindande, det &r vigledande i kommande skeden. Med programmet som
grund uppréttas sedan en eller flera detaljplaner, som i sin tur ger ramarna for bygglov och byggande.



Planprogrammets syfte

Planprogrammet utgér fran tidigare formulerade intentioner och stdllningstaganden i kommunen.

Huvudsyftet ar att utreda omradets forutsattningar for att skapa en bade socialt och ekologiskt hallbar
bebyggelsestruktur. Programmet ska verka for det 6vergripande maélet att Krokoms centrum ska vara en
trygg, funktionell, hallbar och livlig métesplats i kommunen. Programmet ska vidareutveckla malbil-
den samt formulera planeringsprinciper som stodjer malbilden och kan ligga till grund for kommande
detaljplanering.

Pagaende planering

Parallellt med arbetet med detta planprogram arbetar Krokoms kommun med andra planeringsprojekt
som samspelar med programmet. Programarbetet har skett i ndra dialog med kommunens planerings-
avdelning for att sdkerstélla att dessa pagdende drenden Gverensstimmer och “drar 4t samma hall” som
programmet.

FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN (FOP)

I Krokoms kommun pagar arbete med att ta fram en fordjupad 6versiktsplan (FOP) f6r Alvomrade Kro-
kom, det vill sdga omradet fran Gardebacken i soder till Aspas i norr. Inom ramen for detta arbete har
det identifierats behov av ytterligare fordjupat arbete for Krokoms centrum. Med anledning av detta har
beslut fattats om att uppritta detta planprogram.

DETALJPLANER

Ett flertal detaljplaner tas for narvarande fram eller har nyligen tagits fram for delar av programomrédet.
Dessa har tagits fram pa ett sétt for att kunna passa in i forslaget pa planprogram och ar ddrmed fram-
tagna utifran ett helhetstéank.

Lis mer om pagéende planarbeten och nyligen antagna detaljplaner pa kommunens hemsida, krokom.se.



Sa har har arbetet med planprogrammet
genomforts

Programmet har tagits fram av WSP Sverige i samarbete med Krokoms kommun, representerade av
kommunens plangrupp samt specialister fran respektive forvaltning.

Arbetet med programmet foljer Plan- och bygglagens (PBL) bestimmelser for arbete med planprogram.
Planprogrammet bygger pa tidigare framtagna underlagsmaterial fran kommunen som tillsammans med
underlag frén genomfdrd workshop och dialog med kommunens tjanstepersoner sammanfogats till en
fysisk plan for tatorten.

TIDPLAN

Arbetet med programmet inleddes under sommaren 2020. Samrad om programhandlingen planeras till
hosten 2022, dérefter antas programmet kunna antas av kommunfullméaktige.

Workshop Plan-

september programmet Samrad Revidering Godkannande

2020 utformas

OVRIGT DIALOGARBETE

Inom ramen for pagéende arbete med den fordjupade dversiktsplanen har Krokoms kommun genomfort
andra dialogprojekt. Material fran dessa har utgjort kompletterande underlag for arbetet med plan-
programmet.

SAMRAD - SAMRADSMOTE

Avsnittet tillkommer efter samrddet och beskriver hur samrddet bedrivits och vad det resulterade i.



WORKSHOP

Arbetet med planprogrammet inleddes med en workshop dér tjdnstepersoner och politiker fran kommu-
nen bidrog till diskussioner kring vision, strategier och mal for programarbetet.

Workshoparbetet resulterade i ett antal dvergripande mal for projektet, med avstamp i platsen och dess
relation till sina omgivningar.

Under workshopen gjordes dven en stadsvandring dér tatortens fysiska struktur, utmaningar och méjlig-
heter ringades in. Syftet med Svningen var att med utgdngspunkt i deltagarnas kunskap och erfarenheter
ta fram ett underlag till strukturskiss for omradet.

Det underlag som sammanstdlldes under workshopparna har varit viktiga och fatt sétta stor prigel pa
arbetet med planprogrammet och det forslag till utveckling av tatorten som presenteras. Dokumentation
fran workshoppen finns sammanstallt i den bilaga som utgors av dokumentets kapitel 8.

Lasanvisning
) 4

Detta dokument dr uppdelat i sex kapitel. Efter en kort introduktion till omrade och upp-

drag, som finns i kapitel 1-2, redovisas i kapitel 3, med hjilp av i bilder, kartor och text de
planeringsforutséttningar som ligger till grund for forslaget.

I kapitel 4 redovisas darefter planforslaget. Har finns ocksé de riktlinjer och fortsatta ut-
redningar som identifierats som viktiga for forslagets genomforande. Forslaget presenteras
overgripande i en mark och vattenanviandningskarta samt en illustrativ flygbild. Dérefter
redovisas delomrade for delomrade med forklarande textrutor som ger en dvergripande
bild av forslaget och vad det mojliggor. I langre texter utvecklas stillningstagandena och
motiven till dem.

Forslaget bygger pa noggrann genomgang av nationella, regionala och lokala stéllningsta-
ganden. Redogorelse for detta underlagsmaterial finns sammanstallt i kapitel 5. I det av-
slutande kapitel 6 beskrivs konsekvenserna av planforslaget och 1 bilagor, som presenteras
i kapitel 8, finns en sammanstéllning dver dialogen som fordes vid workshop i samband
med uppdragsstart.
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Figur 3. Flygfoto ar 1946-1950. Kélla: Stiftelsen Jamtli.

Krokom igar och idag

Krokom igar

De forsta ménniskorna i Jimtland var jdgare och samlare som kom frédn dagens Norge ndgon gang
mellan 6000 och 7000 fore Kristus. Offerdalsspetsen, en pilspets i ben som kan vara mer an 8000 ar
gammal har hittats i kommunen. Kring Krokoms centrum finns flera kultur- och fornldmningar som
vittar om platsens historia (dessa beskrivs vidare under avsnitt 3.9 Kulturmiljo).

Nar jarnvdgen drogs fram genom omradet pa 1880-talet och Krokoms station uppfordes, blev Krokoms
stationssamhalle snabbt centrum for ménniskor som levde i byarna omkring. I slutet av 1800-talet influ-
erades Krokoms tdtort av egnahemsrorelsen som striavade efter att ge arbetarklassen egna boenden.

I Krokom hade rorelsen en tydlig koppling till utvecklingen av sag- och kraftverksindustrin i Hissmofors
och bidrog till etableringen av villaomraden ldngs dlven och kring Krokomsviken. Mellan 1960 och 1980
tillkom ytterligare bostdder och verksamheter i centralorten i lamellhus, punkthus, radhus och villaom-
raden som préglades av den tidens ideal.

Krokoms kommun bildades vid kommunsammanslagningen i borjan av 1970-talet vid da ett flertal
mindre socknar slogs samman. [ samband med detta byggdes ett nytt centrum Oster om jarnvigen. Detta
ersatte det tidigare som lag i anslutning till stationen pa véstra sidan jairnvdgen ned mot Krokomsviken.
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Figur 4. Flygfoto ar 1958. Kélla: Stiftelsen Jamtli.

Karaktarsdrag

Bebyggelsen i Krokoms centrum karaktériseras framst av ldgre bebyggelse som uppforts under senare
delen av 1800- och 1900-talen med fasader i tré, tegel eller puts. Manga av dessa byggnader har sedan
de uppfordes renoverats och omvandlats med till exempel balkonger och nya fasadmaterial. Bebyggelsen
som under senare tid har utvecklats i titortens yttre delar bestar till stor del av villor och flerbostadshus
samt parhus i tré.

Tétortens siluett karaktiriseras av bebyggelse av varierande storlek omgiven av vegetation som skym-
mer majoriteten av byggnaderna for de som passerar forbi omradet pa E14. Ett landmérke som stracker
sig hogre an omgivande bebyggelse &r kyrktornet som ligger i planprogramomradets sydvéstra del samt
vattentornet som ligger nordost om planprogrammets omrade.

Bebyggelsen dr varierad med bade villor, radhus, flerbostadshus och byggnader for handel och service.
Stora delar av centrumbebyggelsen ar uppford under 1970—-1990-talen i tegel, puts och tri. I titorten finns
dven ett antal mindre byggnader for verksamheter och industri, exempelvis Krokoms trdindustri AB och
Garagecenter Sverige som ligger langs Snickerivagen, en viktig férbindelse mellan den dstra och véstra
delen av tdtorten. I den norra delen av planomradet, langs Offerdalsvigen, ligger dven ett virmeverk.

I de sodra delarna av tétorten dr bebyggelsen samlad for att sedan bli nagot glesare med mer inslag av
naturmark i de norra delarna av titorten. En stor del av villabebyggelsen dr lokaliserad ldngs strand-
kanterna vid Indalsédlven medan radhus och flerbostadshus ligger i ndrheten av centrum samt dngs- och
skogsomradena i norr.
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Befolkning

Krokoms kommun ér till ytan mycket omfattande och omfattar flera tétorter. I orterna i kommunens
sydostra del, som grinsar till Ostersund, 6kar befolkningen. Krokoms titort 4r en av dessa titorter.

Tabell 1 Antal folkbokférda 2022-05-17. Kélla: SCB, Krokoms kommun (2022)

Omrade Antal folkbokforda (2022-05-17)

Programomréadet ca 1270
Centralorten inkl. Hissmofors ca 2200
Inom 6 km radie fran Krokom centrum ca 4000
Kommunen ca 15420

Delomraden

For att tydligare kunna beskriva och resonera kring programomradet har ytan delats upp i sex mindre
delar. Dessa har till stor del olika karaktdr och visar pa den bredd av bebyggelsestrukturer och anvénd-

ningar som finns inom tdtorten. Delomradena beskrivs i kartan och kapitlen nedan.

Figur 5. Karta 6ver planomradets delar och typologi. Omradena aterkommer i programférslaget i kapitel 4. delar
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Figur 6. Snickerivdgen véster om jarnvédgen i 6stlig riktning. En av huvudinfarterna till Krokoms centrum, Foto WSP 2020.

Omrade 1 - Lag, gles lagenhets- och smahusbebyggelse.

Denna nordligaste del av programomradet bestar huvudsakligen av lag, gles ldgenhets- och radhusbe-
byggelse. Inom omradet finns ocksa forskola och Smedjan, en samlingslokal som anvands flitigt av for-
eningslivet och som ungdomsgard. I omradet finns tva storre gronomraden. I dster finns Starttornbacken
med tydlig naturkaraktir och i vister Mickevallen dér de bdljande dppna ytorna och en av Krokoms
fotbollsplaner utgor en valkomnande entré till tiatorten.

Omrade 2 - Verksamheter och service.

Norr om Radhusvégens korsning med Offersdalsviagen finns KBABs kontor och utéver det bestar om-
radet huvudsakligen av obebyggda skogsytor som delvis bestar av sankmark och markférhéllanden som
forsvérar nyttjande av ytan for annan anvindning. Genom omradet passerar ett motionsspar som leder
vidare norrut. Har finns ocksa ett virmeverk som paverkar mdjligheterna till framtida utveckling.

Sodra delen av denna kil mellan jirnvdgen och Offerdalsvdgen inhyser idag framst verksamheter,
service och en storre sammanhiangde byggnad som anvinds for kontor och mindre verksamheter samt
tillhdrande parkeringsytor.

Snickerivigen ar en viktig forbindelse inom planomradet och &r den enda bilvdgen i titorten som korsar
jarnvégen. Snickerivdgen utgdr ocksa téitortens koppling mot Krokomsporten och vidare mot E14 norrut.
Norr om Snickerivagen pagar detaljplanering for nya bostéder, forskoleverksamhet och centrumfunktioner.

I kilens sodra spets finns Krokoms stationsomrade med véntsal, ett mindre antal pendlarparkeringsplat-
ser och en hamburgerrestaurang.
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Figur 7. Bild pa den karaktéristiska bebyggelsen i omrade 3. Foto WSP 2020.

Omrade 3 - Bostader i flerbostadshus och Bjorkparken

Detta omrade bestar till stor del av flerbostadshus med 3 - 4 véaningar uppforda med 1960—70-talets
byggnadsstil och trafikseparerade kvartersstruktur. Inom omradet finns stora tallbevuxna ytor mellan
byggnaderna samt parkering for de boende. Byggnaderna kopplas samman med varandra och omgiv-
ningen genom gang- och cykelvégar.

Norddst om omradet finns en stérre gemensam parkeringsyta och ett mindre gronomrade med lekyta.

Omrade 4 - Gamla Krokom. Aldre bostadsbebyggelse och viss verksamhet

Vister om jarnvégen finns de dldsta delarna av Krokoms tétort. Har ligger den gamla stationsbyggnaden
och kyrkan liksom éldre villabebyggelse och den Gamla Lanthandeln i Krokom som utgdr ett populért
besoksmal. Vid kyrkan finns en gangtunnel under jarnviagen som kopplar samman gamla Krokom med
stationsomradet och Genvégen/centrum.

Vid Pélsudden i Krokomsviken finns nagra parkbénkar samt en fotbollsplan.

Omradet avgrdnsas i norr av Snickerivdgen som ar en viktig infart till Krokom och den enda mdjliga
passagen Over jarnvigen inom tétorten.
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Omrade 5 - Centrum

Navet i Krokoms centrum dr Genvégen och den offentliga och kommersiella service som finns dédrom-
kring. Hér ligger till exempel lokalen Magneten som é&r en viktig samlingsplats i tdtorten med bland
annat bibliotek, café och restaurang. Langs Genvidgen ligger d&ven matvarubutik, systembolag, apotek
och kvarterskrog.

Omradet soder om Genvégen hyser byggnader for kommunal verksamhet och rdddningstjanst. Hér finns
dven flerbostadshus, verksamheter och enstaka villor.

Ytorna kring Offerdalsvigen ar praglade av sin funktion for trafik och resande. Detta innebér att stora
omraden ar asfalterade for parkeringsplatser, busshallplatser och gangbanor.

I korsningen Offerdalsvigen och Genvigen, bredvid nuvarande "Marias krog”, finns en 6ppen yta som
frigjordes till foljd av att en byggnad for verksamheter revs pa platsen. Ytan saknar idag en tydlig an-
viandning men har i och med sitt centrala l4ge stor potential.

I omradets norddstra del ligger Bjorkparken, med lekplats, boulebana samt en mindre fotbollsplan.
Bjorkparken grénsar till centrum och Orion, det byggnadskomplex vid Genvédgen som inhyser bland
annat hélsocentral, folktandvérd och serviceboende. Det stora byggnadskomplexet Orion har mycket fa
entréer mot parken. Kopplingen mellan parken och centrum é&r otydlig.

Omrade 6 - Strandnara bostadsbebyggelse

Omradet soder om Aspéasviagen omfattar huvudsakligen glest placerade villor i ett mycket vattenna-

ra lage. Inom omradet pagar for nidrvarande detaljplanearbete for att mojliggdra uppforande av storre
flerbostadshus vid nuvarande vattenverk (Driftcentralen). Inom omradet finns &ven 6ppna ytor mellan
Aspasvigen och Brovigen lampade for parkomraden som en koppling mellan centrumbebyggelse och
vattnet.

Aspasviagen dr en av tdtortens storre vigar och forbinder centrum med stora befintliga och planerade
bostadsomraden dster om programomradet.
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Planeringsforutsattningar

Under denna rubrik beskrivs kortfattat omradets unika kvaliteter och befintli-
ga forhallanden. Har beskrivs huvuddragen i tatortens karaktar och det som
utgjort grunden for planprogrammets forslag.

Mark och vatten

Marken i omradet dr relativt plan med enstaka branter kring stranden vid Indalsélven samt i omradets
norra delar. Marken bestar av mordn som vilar pa en grund av slamsten, lersten och siltsten. Vister om
Offerdalsvdgen och soder om vég 339/Follingevégen ligger ett omrade med hog markfuktighet som i
dagslédget dr obebyggt.

Det finns 15 platser i eller i ndrheten av planomradet med potentiella féroreningar varav tva ar riskklas-
sade. Den ena ligger vid Krokoms trdindustri AB som klassats som mattlig risk och den andra ligger vid
Krokoms mek och service som klassats som liten risk. Utdver dessa tva platser har 13 ¢j riskklassade
omraden pekats ut som potentiellt fororenade, se figur 8.

Indalsélven passerar programomradets sodra delar och anvéinds forutom i rekreationssyfte dven for
energiproduktion i form av vattenkraftverket Hissmofors som ligger strax dster om Krokoms centrum. I
omradets vidstra del mynnar Vadbédcken samt Polisbécken i Krokomsviken och Indalsdlven.

MKN VATTEN

Miljokvalitetsnormer (MKN) reglerar krav pa miljokvalitet. Miljokvalitetsnormerna ska f6ljas nér kom-
muner och myndigheter planerar och planldgger.

I den undersdkning som gors tidigt i planprocessen ska kommunen redovisa i planen hur miljokvalitets-
normerna for vatten (MKN-vatten) kan foljas.

Planomradet avrinner mot tva ytvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer, Vadbacken
SE702485-143087 och Indalsédlven SE702371-143220 (VISS).

Vadbicken har miljokvalitetsnormerna god ekologisk status med malar 2021, samt god kemisk status
med undantag for kvicksilver och bromerad difenyleter vars halter inte far 6verskrida de halter som
radde 2015. Indalsdlven har miljokvalitetsnormerna mattlig ekologisk potential med forlangt malar till
2027 pa grund av att vattenforekomsten ar kraftigt modifierad for anvdndning av vattenkraft. (Mer om
vattendragens statusklassning finns att 14sa i lansstyrelsernas databas VISS.)

Vattenférekomsterna omfattas dven av miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.
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Planomradesgréns
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Figur 8. Karta 6ver riksintressen och potentiellt férorenade omraden som finns inom planomradet.

STRANDSKYDD

Strandskyddet omfattar bade land och vatten och det utgar fran strandkanten och strécker sig vanligtvis
100 meter i bada riktningarna. Indalsidlven, med Krokomsviken, Vadbécken och Polisbdcken omfattas av
strandskydd. I gillande detaljplaner ar strandskyddet upphévt. Vid ny planlaggning aterintrdder strand-
skyddet och upphévande krdvs for att kunna bygga inom strandskyddat omrade.

Riksintressen

Genom omradet gar Mittbanan som utgor riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8 § Miljobalken (se
figur 8). Aven E14 och vig 340 som passerar utanfér omradet utgér riksintresse for kommunikationer.

Viég E14 ingar i det av EU utpekade Trans-European Transport Network, TEN-T. Vdgarna som ingar i
TEN-T ir av sirskild internationell betydelse. Vig E14 gar mellan Sundsvall och norska grinsen. Aven
vig 340 binder samman Krokom, Valsjobyn och Norge ar ett riksintresse med sérskild betydelse for
regional samt interregional trafik.

Jarnviigen Mittbanan stricker sig mellan Sundsvall och Ange samt fran Briicke till Storlien dér den
ansluter till Merdkerbanan som fortsétter in 1 Norge. Banan ingar i TEN-T nétet och &r av internationell
betydelse, ingér dven i NECL (North East Cargo Link).

Planomradet berdr dven ett influensomrade for viderradar som ér ett riksintresse enligt 3 kap 7 § Mil-
jobalken. Delar av Krokoms centrum omfattas dessutom av riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 §
miljobalken, se figur 8.
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Bebyggelse

Bostader
Programomréadet omfattar de mest tatbebyggda delarna av Krokom dér det bor cirka 1900 personer.
Idag dr kommunigda Krokomsbostidder den stdrsta hyresvdrden, med bostédder och lokaler i varierande

storlek och prisklass. Just finns ett underskott av bostdder inom programomradet enligt det kommunala
bostadsforsorjningsprogrammet.

I kommunen som helhet finns en hog andel ensamhushall och hushall bestaende av tva personer.

Kommunikationer

Av stort viirde for Krokom ir dess lige med nérheten till savil fjillen i vister, naturen i norr och Oster-
sund i sdder. Genom goda forbindelser har omradet tillgang till bdde stadens och fjéllvirldens utbud av
kultur, service, rekreation och arbetsmarknad.

Gang och cykel

Helt eller delvis markerad gang- och cykelvég finns idag:

» langs Offerdalsvigens sodra del
* mellan Strandvigen och Genvigen vid stationsomradet, via tunnel under jarnvigen,
» mellan Strandvédgen och Lingonvigen, via gronomradet vid Krokomsviken

I 6vrigt ror sig de oskyddade trafikanterna i gatumiljon, se karta 9.

Offerdalsvdgen korsas av fotgéingare och cyklister via tva overgangsstéllen som finns inom planprogra-
momradet. Vid dessa uppstar ibland situationer dé flera trafikslag trings och trafikfarliga situationer
uppstar. Langs Genvégen finns ett gangfartsomrade vid centrum for ortens samhéllsservice med butiker,
restauranger och méteslokaler.

Jarnvagen

Kollektiva transporter mot Ostersund och Are ir viktiga fér kommunens méanga pendlare och jirnvigen
ar en av de snabbaste transporterna mellan Krokom och bada dessa titorter.

Jarnvdgen Mittbanan som ar av riksintresse for kommunikationer trafikerar Krokoms centrum med av-
gangar flera gdnger dagligen under bade vardagar och helger. Jirnvégsstationen ligger centralt i samhaél-
let med nérhet till tva busstationer, se figur 9.

Enligt senaste statistik (Trafikverket 2018) trafikeras Mittbanan (bandel 221) av 10,4 tdg av dessa ar i
stort alla persontag.

I prognos framtagen av Trafikverket for ar 2040, d& Merdkersbanan i Norge elektrifierats, vintas antalet
tag oka till 30 per vardagsmedeldygn. Utan 6kningen pé norska sidan vintas en 6kning om 25 tag per
dygn. Fran 2018 till 2040 okar antalet tdg som trafikerar Mittbanan 6ka tre ganger dagens antal.
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Figur 9. Karta 6ver cykelleder, jarnvagar och hallplatser for kollektivtrafik inom programomradet.

Buss

Bussforbindelserna mellan Krokom och s&vil Ostersund som Are 4r goda och har avgang cirka varje
timme till Ostersund och varannan till Are under veckodagarna. Under helgerna ir turtitheten nagot
lagre. Se figur 9 for hallplatser i planomradet.

Flygtrafik

P4 Froson, cirka tva mil viister om Krokom ligger Are Ostersund Airport med avgingar och trafik bade
internationellt och nationellt.

Biltrafik — Offerdalsvagen

Offerdalsvdgen som gar genom titorten har en central och viktig roll for tatorten som transportled for
bade méanniskor och varor.

Offerdalsvégen ér idag utformad som bade landsvig, tatortsinfart samt centrumgata. Vagen gar i nord-
sydlig riktning genom tdtorten och dr utformad som en rakstricka med enstaka overgangsstéllen. Has-
tigheten ldngs vigen dr 50 km/h fram till centrum dér hastigheten ar begrénsad till 30 km/h. Trafikflodet
har uppmiitts till cirka 1770 fordon per arsmedeldygn (ADT). Arsvariationen ir enligt Trafikverkets teo-
retiska viarde mellan 1300 till strax over 2200 fordon per dygn med de hdgsta virdena under juni méanad.

Inom planomradet finns en stor méngd véigar som anviands for bade bilar och oskyddade trafikanter. Om-
radet runt stationen har ett viktigt strategiskt ldge som utgangspunkt for kollektivtrafik och pendling.
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Service, handel och turism

Handel och service

Programomréadet omfattar Krokoms tétort och centrum dar huvuddelen av kommunens service och han-
del finns lokaliserad. I planprogramsomradet finns bland annat grundskola, foérskolor, livsmedelsbutik,
restauranger och samlingslokaler.

I den handelsutredning som Krokoms kommun tagit fram konstateras att det lokala utbudet av bade
dagligvaror och sillankdpsvaror ir begrinsat i konkurrens med det starka utbudet i Ostersund. Den
geografiska nirheten till Ostersund och att manga pendlar dit dagligen gor att ména gor sina ink&p dér.
Handelsutredningens undersokning visar att majoriteten av inkdpen gors med bil.

Eventuell tillvdxt i handel pa grund av vixande befolkning bedoms med stor sannolikhet att tillfalla
e-handeln. Detta betyder att den fysiska handeln kommer att stanna av och i vissa fall till och med minska.

Kopkraftsunderlaget och befolkningstiatheten pa den norska sidan vid Krokom dr svag och granshandel
bedoms inte paverka Krokom i nagon storre utstrackning.

Turism

I kommunens &versiktsplan lyfts turistndringens utveckling och konkurrenskraft som ett vérde att vdarna
for Krokoms kommun. Det dr framfor allt fjallvarldens landskap och kommunens skogsbygder som lyfts
fram for sdvdl sommar- som vinterturism.

I kommunen finns manga fritidshus och antal fritidshus per 1000 invanare dr hogre dn riksgenomsnittet.
Antal géstnétter per capita (ej inkl. dvernattningar pa campingplatser) i Krokom é&r cirka en fjardedel av
rikssnittet.

Indalsdlven och strandomradet utmed dlven har stor betydelse som tdtortsnira rekreationsomrade for
Krokoms centrala delar. PA sommaren lockar omradet till batturer, fiske, bad och delar av strdnderna ar
uppskattade promenadstrak.

I Krokoms tétort finns den gamla lanthandel som har drivits som butik sedan 1890-talet och numera ar
ett populdrt besoksmal med café, butik, konstgalleri och museum. Strax séder om centrum finns dven
en campingplats som attraherar manga besokare sommartid med fiskemdjligheter, bangolf, grillhus och
lekpark.

Teknisk forsorjning

Kommunen ombesdrjer VA inom verksamhetsomradet, som i regel sammanfaller med detaljplanelagda
omréaden. D4 planprogramomradet ir detaljplanelagt omfattas det av kommunalt VA. Aven ledningar for
eldistribution finns i omradet.

Enligt Post och Telestyrelsen (PTS) har dver 95 procent av hushallen inom planprogramomradet tillgang
till eller absolut nérhet till bredband vilket gér att jimfoéra med 80 procent i hela kommunen.
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Rekreation och friluftsliv

Krokoms centrum erbjuder flera olika rekreations- och friluftsmdjligheter som presenteras nedan, se
figur 10.

Skidspar

Vid Industrivdgen i omradets centrala delar startar ett 8 kilometer langt langdspér som prepareras for
bade skate och klassisk stil under vinterhalvéret. Elbelysning saknas.

Fiske

Krokoms kommun ar ként for sina fina fiskevatten och langs strdnderna i centrala Krokom kan man
fanga harr, oring, abborre, lake, sik, canadardding och gidda.

Idrottsanlaggningar

I Krokomsviken som ligger i omradets vidstra del samt i planomradets norra del finns fotbollsplaner med
naturgrés. I centrum finns nyligen anlagda banor for boule och bollsporter. Det finns dven ytterligare
anldggningar for bad, friidrott, fotboll och golf inom eller i narheten av planomradet.

Skoterleder

Det gér inga skoterleder genom centrala Krokom, ddremot passerar en led forbi planprogramomradets
vistra del samt i ndrheten av skidspéret i norr.

Natur, gronomraden

I Krokom finns manga goda landskapliga kvalitéer som nérheten till dlven, fjéllet och skogarna runt om
tatorten.

Alvstranden som ingr i planprogramsomradet ger unika virden till titorten och bidrar med nirhet till
rekreation och kontakt med vattnet.

Kring Bjorkparken, tagstationen samt i centrala Krokom har flera rodlistade arter, frimst faglar, obser-
verats och registrerats i Artportelen.

Gronstrukturen inom planprogramomradet utgors framst av parker, mindre skogspartier och dngsmark.
Det finns &ven enstaka alléer som kantar vigarna i omradet exempelvis i sddra delen av Offerdalsvigen
och langs Strandvdgen. Alléer omfattas av biotopskydd om de bestar av 16vtrad som ar planterade i en
enkel eller dubbel rad som bestar av minst fem trad ldngs en vag eller det som tidigare utgjort en vig
eller i ett i 6vrigt oppet landskap. Biotopskyddade alléer ska dven till 6vervigande del utgdras av vuxna
trad.
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Figur 10. Karta 6ver, forn- och kulturlamningar samt friluftsanldggningar inom programomradet.

Kulturmiljo

I Krokom med omnejd finns manga vardefulla dldre byggnader och ldmningar fran dldre tider.

Kulturarv

Foljande forn- och kulturlimningar, i eller i anslutning till Krokoms titort, finns noterade hos kulturmil-
joregistret hos Riksantikvariedmbetet. Se dven karta 10.

» Fem fangstgropar i ndrheten av Norra skogs trdindustri i tétortens véstra del.

* En boplats med rester av skdrvsten som ligger i den sddra delen av planomradet.
» En fangstgrop norr om titorten

» Tvé girdstomter i titortens norddstra del.

* En fornldimningsliknande ldmning i ndrheten av Larvens forskola.

Utover de lamningar som finns noterade i Riksantikvariedmbetets kulturmiljoregister s finns édven
ytterligare kulturvirden i och kring planomradet. Bland annat ligger brofistet for den gamla gdngbron

i planomradets sodra del kvar och i anslutning till titortens Ostra grans gar en fardvédg som kallats ”
”Mjaelkvein” vilket betyder mjolkvagen pa jamtska. Vid stranden ndra Hissmofors ligger ocksa en éldre
kvarn.
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Sociala forutsattningar

DEMOGRAFI

Krokoms kommun har under en ldngre tid haft en stadigt 6kande befolkningsméngd vilket till stor del
beror pa fodelsedverskott samt att inflyttningen dr storre &n utflyttningen i kommunen. Den tydligaste
befolkningsdkningen sker i de sédra delarna av kommunen som innefattar As, Krokom och R6don. Det
ar ocksa hiar som medeldldern i kommunen ar som légst.

Befolkningsutvecklingen visar att det ar en positiv nettoinflyttning av barnfamiljer till kommunen samt
att gruppen 19-24 ar i hog utstrackning flyttar fran Krokom, framfor allt till studieorter. Fran aldrarna
45 &r och uppat flyttar ungefar lika manga in till kommunen som ut ur kommunen.

Sett till faktorer som sysselséttning och utbildningsniva sa dr sysselsdttningen pa en jamforelsevis
klart hogre niva jamfort med riket i stort. Nér det géller utbildningsniva finns en dverrepresentation av
invanare med gymnasieutbildning som hogsta utbildningsniva i jamforelse med riket i stort. Medel-
inkomsten dr dock nagot ldgre dn riksgenomsnittet, trots detta sé bor en klar majoritet av befolkningen
i omraden med godare socioekonomiska forutsittningar och inget statistiskt omrade ar klassat som om
det hade socioekonomiska utmaningar (Delegationen mot segregation 2020).

Jamfort med riket sa bor fler invanare 1 Krokoms kommun i smahus, ar inrikes fodda samt forvirvsarbe-
tar. Ovriga demografiska parametrar ir relativt lika riksgenomsnittet (fakta fran SCB 2020).

Inom kommunen finns det samtidigt demografiska skillnader. Det mindre statistiska omrade som
programomradet ligger inom visar pa att Krokoms titort dr klassat som ett socioekonomiskt blandat om-
rade. Det tyder pa en blandning av olika manniskor och olika typer av hushéll. Det skulle ocksa spegla
den blandning av bostdder och boendeformer som finns i Krokoms tétort (Delegationen mot segregation
2020).

BOSTADSFORSORJNING

Bostadsbestandet 1 Krokoms tatort varierar fran sméhus till flerbostadshus. Det framtida behovet och
den demografiska variationen som finns tyder pa att det fortsatt kommer att finnas ett behov av en bredd
av boendeformer for ménniskor med olika ekonomiska forutsittningar och olika skeden i livet. Den
fysiska planering som kommunen bedriver dr dock begrdnsad nir det géller upplatelseform och det gar
inte att reglera i en plan om det ska vara hyresrétter eller bostadsrétter. Planeringen kan dock mojliggora
i den man det gar for att sikerstilla att det finns en variation av olika storlek pa bostider. Vilket i sin tur
kan bidra till att det finns en variation av bebyggelse samt forutséttningar for att det kan utvecklas olika
konceptboenden som riktar sig mot olika grupper i passande miljoer.

Bostadsforsorjningen i en kommun eller tatort paverkar inte bara mdjligheten till inflyttning men dven
cirkulationen pa bostadsmarknaden. Kommunens kanske starkaste verktyg for att sdkerstilla utbudet av
olika hyresrétter dr inte genom planeringen utan genom ett kommunalt bostadsbolag. I Krokoms tétort
finns en stor andel hyresfastigheter som dgs och forvaltas av kommunen via det kommunala bostadsbo-
laget Krokomsbostéder. Delar av hyresritterna &r sérskilt avsatta for pensionérer, unga och studerande
med avseende pa tillgdnglighet och storlek pé bostdderna.
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Krokomsbostiaders hyresfastigheter dr koncentrerade till foljande omraden:

+ Stiftelseomrddet i centrala Krokom med ca 390 ligenheter
* Grons-, Frohms- och Axel Perssons vig med ca 100 ldgenheter
» Lyckes-, Strindbergs vig, Kyrkvidgen och Ringviagen 32 med cirka 50 ldgenheter

Utover tillgédnglighet och storlek dr hyreskostnaden en viktig faktor nédr det kommer till val av bostad
inom en geografisk region. I Krokoms kommun dr medianhyrorna 74 kr per kvadratmeter ar 2019, jam-
fort med 78 kr per kvadratmeter i ldnet samma ar (SCB, 2020).

Risker och storningar

BULLER

Trafik dr en kélla till buller som kan orsaka problem och stdrning. Langvarig exponering for buller kan
ha negativa effekter pa var hélsa. For att sdkerstélla en god och hilsosam boendemiljé anges i trafik-
bullerférordningen (SFS 2015:216, 2017) med forordningsidndring (SFS 2017:359) riktvérden for vilka
bullernivaer som ar tillatna i ndrheten nytillkommande bostadsbebyggelse.

Bullerkallor i utredningsomrédet utgors fraimst av Offerdalsvagen, jarnvagen och de industriomraden
som ligger strax norr, dster och véster om omradet.

Narheten till Offerdalsvdgen och jarnvdgen gor att ménga centrala delar av omradet &r bullerutsatt.
Bullret kommer dels fran lokens inbromsning och fran fordonens motorer och kraftéverforing, dels fran
décken och kontakten mellan diack och viagbana vilket gor att bullernivaerna kommer vara fortsatt hoga
dven ifall andelen elbilar okar.

De industrier som kantar tétorten kan i vissa fall ge upphov till stérningar i form av buller. Industribull-
ret har tidigare avhjélpts genom att upprétta bullerplank langs Hissmofors sagverk samt en as mellan
industriomradet i vést och Strandvégen. Det finns dven regleringar av byggnadshdjder i delar av centrala
Krokom for att skydda de boende fran industribuller.

I Boverkets vigledning Industri- och annat verksamhetsbuller vid planliggning och bygglovsprovning
av bostdder (2020:2) anges riktlinjer for tillatna bullernivaer nér ny bostadsbebyggelse planeras. Dessa
riktlinjer &r applicerbara om ny bostadsbebyggelse blir aktuellt i ndrheten av exempelvis virmeverket
som ligger i planprogramomradets norra del.

OVERSVAMNING

Myndigheten for Samhallsskydd och beredskap (MSB) har genomfort dversvamningskarteringar for
att stodja kommuner och lénsstyrelser i deras planeringsarbete. Karteringen vid Inlandsélven visar ett
berdknat hogsta flode for dagens klimat samt ett hundraarsflode, se figur 11.

Beriknat hogsta flode intraffar nér alla naturliga faktorer som bidrar till ett hogt flode samverkar, som
till exempel sndsmaéltning, nederbord och vattenmaéttad mark (grovt uppskattat ett 10 000-arsflode)
(Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, 2019).
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Figur 11. Karta 6ver riskomraden inom utredningsomradet.

For berdknat hogsta flode finns dversvimningsrisker frimst kring Krokomsviken men dven utefter tétor-
tens strandkanter. I berdkningar for hogsta flodet viags dven kapacitet for kraftverksdammarna in vilket
i MSB:s 6versvimningskartering for Indalsédlven visar att det kommer rinna vatten pa sidan om bade
kraftverket i Hissmofors och Kattstrupeforsen (Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, 2003).

FARLIGT GODS

Jarnvéigen som passerar Krokom dr en transportled for farligt gods. Eftersom Lénsstyrelsen i Jimtlands
lan inte har nagra egna riktlinjer for genomférande av riskbeddmningar har riskbeddomningen baserats
pa Lansstyrelsen Stockholms végledning Riktlinjer for planliggning intill vigar och jdrnvigar dér det
transporteras farligt gods (Lansstyrelsen Stockholm, 2016).

Vid jarnvdgsanldggningar finns fasta sidkerhetsavstand som ska hallas byggnadsfria, for att sdkerstélla
jarnvagens funktion och mojliggora underhéll. Storre sdkerhetsavstdnd dr dock ofta ldmpliga beroende
av buller, vibrationer och risk for ursparningar.

Mittbanan som loper genom planprogramomradet dr klassad som en rekommenderad stracka for farligt
gods och riktlinjerna avrader fran all form av bostadsbebyggelse ndrmare farligt gods-leder dn 75 meter
for vagar och 50 meter for jarnvégar (se figur 11). Inom detta avstand ska ingen verksamhet finnas som
uppmuntrar till stadigvarande vistelse.
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Pa avstand inom 75—150 meter foreslar vigledningarna att de flesta typer av markanviandning kan
forlaggas undantaget sédan markanvandning som innefattar sérskilt ménga eller utsatta personer, under
forutséttning att riskerna utreds under planprocessen.

FRAMTIDA KLIMATUTMANINGAR

Klimatet i Sverige kommer att bli varmare och torrare. Regelbundna regn kommer inte ldngre att vara
en sjalvklarhet. Beroende pa den lokala hydrologin finns det risk for att regnen, nér de vél faller, blir mer
extrema. I och med det varmare vidret kommer vinterns nederbord inte lika ofta att falla som snd, utan
som regn. Framtidens klimat innebédr dirmed mer extrema véderforhéllanden.

Effekten av den globala uppvarmningen i Sverige blir som stdrst under vintern och i norra Sverige dér
planprogramomradet ligger berdknas medeltemperaturen gé fran under 0°C till runt 5°C (2069-2098)
(Sveriges television, 2019).

Enlig SMHI kan Jamtland vénta att klimatférdndringen inom detta sekel kommer att innebdra en 6kning
av nederbord med cirka 2030 procent over aret, dir de storsta miangderna forutspas komma under vin-
terhalvaret och da allt oftare som regn dn som snd. Somrarna kommer att innebéra héftigare skyfall &n
tidigare och frekvensen mellan dessa forvintas oka.

UPPLEVD TRYGGHET OCH SAKERHET

Vad som upplevs som tryggt och sikert skiljer sig fran person till person och handlar ofta om ett samspel
mellan miljder, rorelser och olika tidpunkter. En séker utformning av miljon behdver automatiskt inte
uppfattas som trygg. En fran borjan siker passage kan exempelvis upplevas som otrygg om den exem-
pelvis ar daligt belyst eller underhalls daligt.

Programomrédet besoks och nyttjas av manga personer dagligen vilket bade ger forutsattningar for att
kunna skapa trygghet men det ger dven krav pa att det finns en utformning som skapar trygga och sikra
miljoer.

Sannolikt &r bil och tégtrafiken i omradet tva aspekter som paverkar hur tryggt och sédkert det &r att réra
sig. Under tider pa dygnet ar det manga trafikrorelser samtidigt av olika trafikslag. I dagslaget finns bade
exempel pa sdkra och osidkra passager for oskyddade trafikanter att passera jarnvdgen och Offerdals-
vagen.

Att planprogramsomradet berér en central plats dar manga har anledning att rora sig pa skapar goda
forutsédttningar for att kunna bidra till trygghet. Genom att skapa miljder som olika ménniskor vill réra
sig pa under stora delar av dygnet kan en upplevd trygghet skapas for flera. Samtidigt sé kan en déligt
utformad milj6 i ett centrum skapa problem da méanniskor tvingas rora sig till besoksmal i ett centrum pa
ett otryggt satt.
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Program-
forslag




Figur 12. Illustration av programférslaget, vy 6ver centrala tatorten sett fran Krokomsviken.

Programforslag

| detta kapitel presenteras planforslaget for Krokoms centrum.

Med hjalp av kartor, illustrationer och text ges forslag pa markanvandning
som mojliggor for tatorten att vaxa och utveckla Krokom till en héllbar,
trygg och funktionell tatort.

Mal for programomradet

Utifran programmets syfte, kommunala strategiska dokument (1&s mer om dem i kapitel 5), resultat fran
genomford workshop och dvriga dialogméten, har ett antal mal formulerats for programomradet. Dessa
ska vara vigledande for utformningen av programforslaget och kommande detaljplaner.

Malen med planprogrammet for Krokoms centrum formuleras under fyra teman:

Stadsmiljo, bebyggelse och boende:

« Fortdta och utveckla omradet till en attraktiv, trygg, trivsam och tillgdnglig stadsmiljo med god

gestaltning.
» Stirk centrum med blandad anvindning av bostédder, arbetstillfillen, verksamheter och handel.
*  Mojliggor utveckling av attraktiva boendemiljoer med sdrskilt fokus pa flerbostadshus.
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Trafik och funktionella samband

+  Overbygg barridreffekten fran jirnvigen och Offerdalsvigen och skapa en siker trafikmiljo.

» Stirk Offerdalsvigen som ett vitalt strdk genom tétorten.

» Forstirk sambanden mellan Krokomsviken och Krokoms centrum (och Krokomsporten).

» Utveckla stationsomradet och bidra till att underldtta pendling och goda kommunikationer till och
fran Krokoms centrum.

» Fridmja gang- och cykeltrafik.

Motesplatser och rekreation

+ Oka tillgangen till offentliga métesplatser och rekreationsytor av hog kvalitet.
* Virna och utveckla titortens strandomraden och kontakten med dem.
» Utveckla och starka gronomraden.

Hallbarhet och klimat

» Krokoms centrum ska ge mdjligheter till goda livsvillkor och framtidstro for alla.

» Underlitta for en utveckling av tétorten som stodjer arbetet med att uppfylla de globala hallbar-
hetsmalen.

» Utvecklingen av Krokoms centrum ska bidra till en minskad klimatpéverkan och anpassas till de
fordandringar som foljer av ett fordndrat klimat.

MAL FOR BOSTADSFORSORJNINGEN

I kommunens bostadsforsorjningsprogram formuleras mal om att Krokom ska vixa och att kommunen
behover bygga cirka 500 bostdder fram till ar 2030.Planprogrammet foreslar ytor for tillkommande bo-
stdder som mojliggdr for kommunen att uppfylla detta mal och mycket mer. Sammantaget kan 300-400
nya bostdder tillskapas bara inom detta begransade omrade.
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Programforslag

I figuren nedan redovisas planprogrammets 6vergripande vision om markanvindningen i planomradet

fram till 2030. Exakt vilken framtida markanvidndning som &r lamplig for planomradet studeras vidare i

kommande detaljplaner.

Figur 13. Karta programférslag.

A
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Figur 14. Illustration av planférslaget, vy éver centrala tdtorten sdderut.

FORSLAGET SOM HELHET - SAMMANFATTNING

» Centrum véxer norrut kring Offerdalsvigen och Snickerivigen

» Nya platser for bostadsutveckling identifieras. Dessa planeras for att komplettera befintlig bebyg-
gelse och inordna sig i Krokoms relativt dppna struktur.

* Gaturummen ges en mer stadslik skala och fortydligas med nya byggnader, planteringar och ytor
for oskyddade trafikanter.

» Ett ssmmanhéngande gdng- och cykelvdgnit etableras.

* Gronstrukturen och tdtortens parkmiljoer starks och gors mer atkomliga.

» Tatorten 6ppnas upp mot vattnet och omkringliggande naturmark genom tydligare kopplingar.

Stadsmiljo, bebyggelse och boende

Centrum véaxer

Krokom viaxer och idag rdder bostadsbrist i bAde kommunen som helhet och i tatorten specifikt. Under
kommande tiodrsperiod ska, enligt kommunens bostadsforsorjningsprogram minst 50 nya bostader ord-
nas inom tétorten. Planprogrammet pekar ut ett antal platser inom programomradet dir mégjlighet finns
for att komplettera befintlig bebyggelse och mdjliggdra for fler bostdder i centralorten. Nagra av platser-
na lampar sig battre pa langre sikt medan andra bor kunna omvandlas inom nartid.
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Figur 15. Illustration av planférslaget, gatuvy Offerdalsvdagen mot norr.

For att skapa underlag for stadsliv och aktiva gaturum bor fortdtning med bostdder och verksamheter
(bade kommersiella och offentliga) 1 forsta hand ske ldngs och i anslutning till huvudstraken Genvigen,
Offerdalsvidgen, Aspasvigen och Snickerivigen.

Byggnader, bade for bostidder och olika typer av kommersiell och offentlig verksamhet, ska tydligt an-
sluta till gaturummet och entréer orienteras mot gatan.

Figur 16. llustration av planférslaget, gatuvy Genvdgen mot Gster.
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Centrum ska utvecklas norrut, langs Offerdalsvigen och Snickerivdgen. Pa Forsbergsomradet, vid kors-
ningen mellan Snickerivigen och Offerdalsvéigen, pagér arbete med ny detaljplan. Har skulle en matva-
rubutik kunna placeras i ett centralt och samtidigt trafiknéra lage.

I omradets norra del, soder om startpunkten for motionssparet och bredvid Krokomsbostéder lokal,
skulle laget i gransen mellan naturomradet och bebyggelsen passa for uppfoérande av ett grupp- eller
serviceboende. En placering hir 6ppnar ocksa upp for intressanta samarbeten och samnyttjanden med
den kommande forskolan.

Tillkommande byggnader ska utformas med omsorg for att bidra till en attraktiv helhet. Utformningen
bor anpassas efter omgivningen: hogre och titare bebyggelse lampar sig framst i centralortens mest
centrala delar. Kompletteringar i de glesare och mer renodlade bostadsomréadena i vdster och norr bor ut-
formas mer smaskaligt. For nybyggnation bor savil konstruktion som fasadmaterial i trd dvervigas. Att

bygga i trd kan ge stora hallbarhetsvinster och &r ett byggnadssitt som har langa traditioner i regionen.

REFERENSBILDER

Bostadsbebyggelse
av i olika skala med
fasad och/eller
konstruktion i tra

Radhus Villa Kronanbacken, Luled Hénekulla by, MéInycke
(Nordmark och Nordmark arkitekter, (Sweco arkitekter)
fotograf Jonas Westling)

Ljura Norrkoping. Marge arkitekter. Bostéader, Kv Tallbocken Bostéder i kv Handelsmannen
Fotograf: Johan Fowlin i Kalmar, (I am Home) i Norrtélje. (C.F Moller Architects)
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Figur 17. lllustration av planférslaget, gatuvy Genvdgen mot Gster.

I alla omréaden ska strévan efter blandad bebyggelse vara viagledande. Det kan handla om en blandning
av smahus och flerbostadshus; om variation i vaningsantal och fasadutformning, liksom att olika uppla-
telseformer premieras. Byggnadernas hojd ska i huvudsak anpassas till befintlig bebyggelse. Smaskaliga
flerbostadshus i 1-2 vaningar kan med fordel passas in bland befintlig smahusbebyggelse. Med dessa
véningsantal berdknas den fortdtning som programforslaget visar omfatta cirka 65 bostdder i sméahus,
radhus samt mindre flerbostadshus utanfér centrumomradet.

I centrum kan byggnadshdjderna vara nagot hdgre, men fortfarande anpassade till den lokala skalan, i
normalfallet cirka i 3-5 vaningar. Dar sa bedoms lamplig kan hogre byggnader placeras. Exempelvis
planeras redan for en eller flera byggnader om 8 vaningar inom det pagaende detaljplanearbetet for
“forsbergsomradet” norr om Snickerivigen. Variation i byggnadernas hojd och utformning bidrar till en
varierad och levande stadsmiljo.

Inom det vixande centrumomradet véntas cirka 300 bostdder kunna tillskapas i flerbostadshus. Dessut-
om visar programforslaget cirka 11 000 kvm yta inom centrumomradet, mojliga att disponera for savél
kommersiell som offentlig service och verksamheter. Vissa av dessa ytor finns i renodlade verksam-
hetsbyggnader, andra i bottenvaningar pa bostadshus. Dessa bottenvaningar ska planeras sa att de kan
nyttjas for savil verksamhet som boende beroende pa vad som efterfragas och bedoms mest effektivt i
nuldget. Denna flexibilitet kan i kommande detaljplaner sdkerstillas genom till exempel planbestimmel-
ser om takhdjd i bottenvaning.
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Diskussion pagéar om flytt av brandstationen fran sin nuvarande plats vid Aspasvégen till ett lage som ar
battre ur dtkomst och trafiksynpunkt, till exempel ndrmare Krokomsporten. Nér sadan plats identifierats
och flytt & méjlig kan platsen for nuvarande station utvecklas som en del i centrum.

Hur bebyggelsen faktiskt kommer att utformas provas i senare detaljplaner, men planprogrammet foreslar ett
bebyggelsemonster som med relativt dppna planformer och hojd om huvudsakligen 2-5 vaningar samspelar
med Krokoms befintliga bebyggelsestruktur. Bebyggelsen i Krokom &r idag av varierad karaktér med tydli-

ga delomraden med olika struktur och uttryck, vilket ger stort utrymme for variationsrik arkitektur.

REFERENSBILDER

Torgytor och
offentliga miljoer

Exemplen har en skala, material-
komposition och utformning

som passar for Krokom. De valda
miljéerna sammanbinder omraden
och skapar en attraktiv helhet i
offentliga miljder av olika karaktar.

Guldsmedsplatsen, Landvetter Brotorget Bollnéds, Marge arkitekter.
(Mareld arkitekter) Fotograf: Johan Fowlin

Centrum och verksamhetsbyggnader i tra

Matvarubutik med trdkonstruktion forslag for ICA Resecentrum Amhult, Forskola Kungséngen, Tibble Marge
Lindvallen (Liliewall arkitekter och ICA Fastigheter) Goteborg (Kanozi arkitekter) arkitekter. Fotograf: Johan Fowlin
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Trafik och funktionella samband

Komplettering med bostider
Utveckling av centrumfuniktioner:
bostider och verksamheter

Gronomriden

Torg-/parkytor

Parkeringsytar

4

Befintliga byggnader
Programomridesgrins

Huvudstrak, gata
Figur 18. Karta foreslagen trafikstruktur.

o Jmvig

Viktiga strak, ging och cykel

rI—— Viktiga strak, ging, cykel och bil

......... Skid-/skoterspir

¥ Malpunkter

L Hallplatser
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Figur 19. Typsektion fér Offerdalsvagen norrut. 5 10 meter

Centrala strdk

Aspasviagen, Offerdalsvigen, Snickerivigen och Strandvdgen har centrala roller for kommunikationen
till, frdn och inom Krokoms tdtort. Pa dessa ska framkomlighet for gaende och cykeltrafikanter priori-
teras. Planprogrammet foreslar darfor att gaturummen ses dver och att hastighetsreducerande atgérder
genomfors for att ge dessa gator en tydligare utformning som stadsgator. Sarskilt viktigt &r detta for
huvudstraken Offerdalsvagen, Aspasvagen och Snickerivdgen. I samband med detta bor gang- och
cykelbanor av hog kvalitet anléggas for att skapa en lugnare och mer attraktiv trafikmiljo. Dessa strdk
bor utformas sa att de blir trygga, sdkra och levande passager genom omradet. Fokus bor skiftas sé att
gang och cykel lyfts som det huvudsakliga transportsattet inom tétorten, &ven om bilresandet dr av stor
betydelse for kommunen i stort.

Diér det ar genomforbart foreslas byggnation som mojliggor verksamheter och bostdder nédra vigen for
att skapa karaktér av stadsgata. Trafikmiljoerna bor ocksa ges en mer stadslik karaktér genom exem-
pelvis planteringar, mdblering och kantparkering. Sddana inslag bidrar bide med hastighetsreducerande
funktion och gestaltningsvérden.

Breddningar och forstarkningar av gang- och cykelviagar bor kunna gora ansprak pé delar av bilvéagen,
med bibehallen tillgdnglighet men med viss forsdmrad framkomlighet for bilister eftersom avsmalning-
en far en hastighetsddmpande effekt. Lds mer under rubrik Gdng och cykelvigndt nedan.

Tva cirkulationsplatser lings Offerdalsvéigen foreslas for att dimpa hastigheten och att bryta monstret i
den annars raka vdgen. Detta vintas ge positiva effekter for trafiksdkerheten utan att framkomligheten
paverkas negativt. Platsen for den nordligaste cirkulationsplatsen skulle d&ven kunna nyttjas for skylt
eller annan markering som tydliggdr entrén och vélkomnar till tétorten.

Snickerivigen har en viktig funktion som koppling mellan tatorten och Krokomsporten. Dess strickning
norrut, via Strandvégen, bor starkas for att tydligare skapa samband mellan de tva noderna i tatorten.
Det ska vara enkelt for Krokomsbor och besokare att ta sig mellan centrum och Krokomsporten.
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Gang- och cykelvignit

Planprogrammet foreslar att befintliga gang- och cykelvégar genom tétorten forstarks och i vissa fall
forlangs och kompletteras for att tydliggora och stirka kopplingar mellan tétortens olika delar. Ett for-
béttrat gang- och cykelvignit skulle ge genare, tryggare och tydligare viagar for cyklister och géngtrafi-
kanter genom tdtorten och stérka de inre véigarna genom tétorten.

Ett vdlfungerande och attraktivt nitverk av gang- och cykelvigar innebér att man gor det lattare for
invanare att vilja cykel som fortskaffningsmedel men ocksa att man forbereder sig for ett framtida dkat
cyklande och en storre variation av cykeltyper sa som exempelvis elcyklar, ladcyklar etcetera.

Huvuddelen av gang- och cykelvidgarna inom planomradet bor kunna vara dimensionerade for en lagre
trafikméngd men de centrala, huvudstraken bor byggas pa sddant vis att de klarar ett hdgre flode och
mojliggor snabb pendling med cykel. Huvudstraken bor vara ha mycket bra beldggning, vara anpassade i
bredd och utformade sa att resvdgen &r sa gen som mojligt och fri fran hinder. Ett hinder for en cykelvig
kan vara anslutande végar, tvira svingar eller stopp for vdjningsplikt.

En separerad gang- och cykelforbindelse bor anldggas langs Offerdalsvdgen for att skapa en sékrare
miljo for oskyddade trafikanter, ocksa med de hogre farter som mdjliggors av elcyklar. Detta skapar ett
tydligt och starkt strak genom Krokoms centrala delar. Ett sadant strak foreslas anlaggas langs vagens
Ostra sida, medan det pd den vistra sidan foreslas strak for fotgdngare och cyklister i ett lugnare tempo, i
anslutning till bostdder och verksamheter i ny centrumbebyggelse véster om Offerdalsviagen.

Starkta passager over Offerdalsvigen foreslds med hastighetsreducerande atgérder for att f& motorfordon
att dampa farten. Cykeldverfarter och 6vergangsstéllen bor goras sdkrare genom att hastigheten reduce-
ras till mindre dn 30 km/h. De bor dven forses med gupp och/eller ges status som overgangsstélle/cykel-
overfart dér bilister skall lamna foretrade till de oskyddade trafikanterna.

Den befintliga gdng- och cykelbanan ldngs Aspéasvigens norra sida bor genom breddning och forbédttrade
passager forstdrkas for att skapa ett tillgéngligt och mer sjélvforklarande strak. Det kan undersokas om
det 4r mojligt att 1dgga gédng- och cykelbana péd bada sidor om vagen for att skapa en attraktiv och snabb
cykelvig dven pa den sddra sidan om végen.

Parkering

De mest centrala parkeringsplatserna bor anvéndas for besokare till centrum och de verksamheter som
finns hér. Detta for att gynna néiringslivet och for att skapa rorelse och liv i centrum, vilket i sin tur leder
till en tryggare miljo.

Langtidsparkering for pendlare och de som arbetar i centrum bor med fordel kunna ske pa ytor i utkan-
ten av centrum. For att 6ka omsittningen av parkeringsplatserna bor tidsfristen for att parkera gratis ses
over.

I figur 18 markeras ett omrdde med en radie om 300 meter frdn Genviagen. Denna stricka bedoms
generellt som godtagbar for de flesta att ga fran sin bil till sin arbetsplats. I utkanten av cirkeln, men
ocksa strax utanfor, bor det alltsa vara mojligt att skapa lampliga ytor for langtidsparkering. Erfarenhet
visar att langtidsparkering som ligger nagot langre fran slutdestinationen kan bidra till att resenérer
med bostad inom rimligt avstand véljer att byta transportmedel fran bil till gang eller cykel da det ger
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mojlighet att angdra narmare slutdestinationen. Langtidsparkering langre fran centrum kan dédrmed dven
ge sekundareffekter som minskad trafik och 6kad vardagsmotion. I programkartan pekas omraden lings
jarnvédgen ut som mojliga platser for parkering for pendlare och besdkare i centrum.

Den yta norr om Genvégen som idag édr avsedd for parkering har ett centralt och attraktivt ldge i Kro-
kom och dr en mojlig plats for fortdtning. De relativt fa parkeringsplatser som finns dir bor kunna ersét-
tas pa parkeringsytan soder om Genvégen och dagens matvarubutik. Att ta bort dessa parkeringar kan
minska soktrafiken, det vill séga de fordon som kor infor att soka efter parkering, och dérigenom stodja
en omvandling av Genvégen till en plats dér oskyddade trafikanter ges foretrade. Om ytan for dagens
parkering bebyggs med en byggnad som vénder sig mot gatan bidrar detta dessutom till ett tydligare
gaturum som stirker platsen.

En analys 6ver parkeringssituationen i Krokom foreslas dir titortens parkeringsytor ses dver i syfte att
hitta sitt att effektivisera och utveckla markanviandningen i centrum.

Motesplatser och rekreation

Det finns manga grona ytor i Krokom. Néagra &r utformade och ordnade som parker, andra har mer
naturkaraktir. Krokoms vattenndra ldge dr unikt och medfor stora virden som ska tillvaratas. Tétorten
bor dppnas upp savil mot vattnet som mot omkringliggande naturmark genom tydligare kopplingar. Pro-
grammet foreslar flera sétt att dppna upp tétorten mot vattnet och nyttja ldget vid Indalsilven. Prome-
nadstrak langs vattnet utvecklas och de allménna ytor och parker som finns i strandomradena utvecklas
for att bjuda in till vistelse och aktivitet.

Ocksa de befintliga parkerna inne bland bebyggelsen bor utvecklas sa att de lyfts som en tillgang for
rekreation och moten. Omsorg bor laggas vid att utforma dessa pa ett sétt som lockar till aktivitet och
som inger trygghet for alla.

For att gronomradena ska upplevas trygga och for att de ska anvindas dr det viktigt att de ar vélskotta
och létta att nd. Kommunen rekommenderas dirfor att ta fram en gronstrukturplan eller motsvarande
dokument for att identifiera och tydliggéra gronomradenas vdrden och karaktar samt hur de bor utveck-
las och skotas.

De gronomraden och den naturmark som finns inom planomréadet bor i den man det 4r mojligt anviandas
for hantering av dagvatten (1ds mer under rubrik Hallbarhet och klimat).

Vid den nya forskolan véster om Offerdalsvagen bor parkeringen kunna samnyttjas med det frilufts-
omrade som ligger intill. Ett samnyttjade av parkeringen skulle innebdra att platserna réicker till bade
parkering for forskolan och friluftsomradet. Platsen skulle vidare kunna utgéra startpunkt for befintliga
skoterleder och motionsspar. P4 sikt kan omradet utvecklas med olika funktioner for forenings- och
friluftslivet, till exempel en varmestuga.

En langsiktig ambition for kommunen bor vara att hitta en mdjlig 16sning for 6vergang/undergang vid
brofastet. Befintliga broar och deras placering gor att en sdédan overgang ér tekniskt svar att genomfora
och darmed mycket kostsam. Tillskapandet av sammankoppling av gdngstraken vid broféstet ligger
sannolikt ldngre fram i tiden 4n programmets malhorisont, men undersdokning och bevakning av fragan
bor dnda inledas sa snart som mojligt.
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Platsen vid det gamla broféstet, vister om befintligt brofiste, utvecklas som parkomrade och malpunkt.
Pa sikt bor Krokoms kommun striva efter att uppfora konstverk, mojlig profilbyggnad eller annat som
blir synligt fran E14 och kan utgora landmaérke for bade Krokom och platsen.

Genviagen - straket Bjorkparken-Krokomsviken

Med ett samlat grepp om hela straket fran Bjorkparken till Krokomviken, via Genvégen och Strandvi-
gen, binds tva gronomraden av olika karaktir samman och centrum Sppnas upp mot vattnet.

Genom att stdrka straket och koppla Krokomsviken och Bjorkparken tydligare till centrum blir de mer
integrerade i centrum. Bjorkparken skulle kunna utvecklas med evenemangsyta, utegym, fler lekmojlig-
heter med mera for att 6ka dess attraktionskraft som stadspark och métesplats.

Genvigen 6ppnas upp mot Bjorkparken. Den idag upptrampade stig som finns mellan Genvégens Ostra
del och parken visar pa behov och vilja att rora sig mellan parken och Genvigen. Med en tydligare
koppling till centrum blir parken integrerad med handelsverksamheterna och darmed dnnu en naturlig
motesplats i centrum.

For att ytterligare starka denna koppling ges parken ett ansiktslyft. Det bor ocksa utredas om hélsocen-
tralen och 6vriga servicefunktioner i det stora byggnadskomplexet soder om Bjorkparken kan 6ppna upp
entréer mot parken.

Parkmiljon vid Krokomsviken har stor utvecklingspotential som stads- och vattennira naturomrade. Har
kan mgjligheter till batliv och bad skapas genom savél brygganldggningar som mer ordnade funktioner pa
stranden. Genom att skapa en malpunkt hir ges Krokom en naturlig samlingsplats vid vattnet. Aktivitet i vi-
ken kommer ocksa att bli synligt fran E14 vilket kan dra forbipasserandes blickar och nyfikenhet mot orten.

Genvégen foreslds omvandlas till gagata for att bidra till en lugnare miljo i centrum. Trafik och trans-
porter till hdlsocentralen sker istéllet via Aspasvédgen och in pa Genvégen soderifran. Med detta forslag
finns endast handikapparkeringsplatser kvar vid Genvigen. Ovrig trafik till centrum foreslas istillet
nyttja den stora parkeringsytan sdder om Genvégen.

Forslaget skulle bidra till att skapa centrumkénsla dér den mittersta delen av Genvigen (som idag
anvéands som parkering) far utdkad funktion som torgyta och central samlingspunkt. Torget kan da
utdkas som tillgdng for spontana som planerade aktiviteter, sa som exempelvis marknader, uteservering,
konserter och liknande.

Plats for centrum- och verksamhetsytor finns dven ldngs Offerdalsvigen. Pa sikt kan centrum véaxa hitat.
I samband med detta bor Offerdalsvidgen ges en dndrad skala och en mer stadslik karaktir (1as mer om
det under rubrik Stadsmiljo, bebyggelse och boende).

Hallbarhet och klimat

Programforslaget innebar att nya varden skapas genom att befintliga parker och platser lyfts och gors
mer attraktiva. Nya ytor tillkommer och strék starks sa att mdtesplatserna tydliggors och sétts i ett
sammanhang.

Programforslaget strivar efter att koppla samman tatortens gang- och cykelvigar. Detta for att ge moj-
lighet till bade rekreativa upplevelser och ett hallbart resande.
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Nya bostadsbyggnader kan med fordel placeras centralt. Dar ska da malséttningen vara att utforma
bottenvaningarna sa att de bidrar med trygghetsskapande funktioner och en varierad upplevelse fran
gatunivan under olika delar av dygnet.

Dagvatten ska anvindas som en resurs for att skapa attraktiva stadsmiljéer med nya mojligheter for
utveckling av stadens grona och bla strukturer.

Istéllet for att koppla dagvatten till ledningsnétet och darmed belasta reningsverk eller leda det orenat ut
i vattendrag bor dagvatten anvindas som resurs. Dagvatten som hanteras i genomténkta 6ppna losningar
bidrar till vackra och rekreativa ndrmiljoer som samtidigt gynnar den biologiska mangfalden och skapar
ekosystemtjanster.

DELOMRADEN

Omrade 1

Mojlig fortatning med smaskalig bostads-
bebyggelse nar forskolan flyttas.
Mickevallens 6ppna ytor och funktion &r en
tillgang som bor bevaras. Eventuell fortat-
ning med bostéder bor ske langs omradets
norra grans, for att bevara 6ppenheten.

Fortatning med bostader pa idag
obebyggda omraden.

Smedjan &r en viktig malpunkt " Forstérkt gang- och cykelbana
for manga olika grupper och ¥ 5 norr om Ringvagen. Nya gang-
bor utvecklas. -y & - passager over vagen.

Omrade med anslutning till bade Smedjan
och Offerdalsvéagen. Mgjlig fortatning med

hansyn till befintlig bebyggelse: bostader
och ej stérande verksamheter, motsvarande
Forsbergsomradet pa andra sidan véagen.

Figur 20
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Omrade 2

oo ® B
®»

L]
i L]
MGajlig utveckling med bostéder pa langre sikt
langs Offerdalsvagen. Vidare utredning kravs av
avstand till varmeverk och markforhallanden.
*
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Skidspar, skoterled. Vidare koppling : 3 s
norrut mot naturreservat.
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Samnyttjad parkering f¢ rskola och . .
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Pagaende detaljplan for forskola,
med koppling till naturomradet.
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Koppling mot naturomrade, spar
och vidare mot naturreservat.

och verksamheter. M
placering av matvarubutik.

Utveckling med bostéader och verksamheter
langs Snickerivagen och Offerdalsvagen.

I norr finns befintlig detaljplan for bostader.
Pendelparkering kan placeras narmast
jarnvégen.

Stationsomradet ar en viktig malpunkt som
behover utvecklas och géras mer inbjudande
och funktionell, genom landskapsutformning,
belysning, cykelparkeringar, mindre rese-
centrum/vanthall. Visuell koppling till gamla
Krokom bevaras.

L)
-
L ]

Figur 21
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Omrade 3

Mgjlig fortatning med hansyn till
omradets 6ppna karaktar. Nya byggnader
for bostader/verksamhet kan dvervagas
langs Offerdalsvagen

Figur 22

Omrade 4

Centrum utvecklas vidare mot Krokoms-
porten genom verksamheter och bostader
langs Snickerivagen och Strandvagen.

Snickerivagen ar viktigt strak i centrala
tatorten och utvecklas genom ny

gang- och cykelbana separerad fran
biltrafiken. Forbindelsen tydliggor och
underlattar kopplingen mellan centrum
och Krokomsviken. Méjlighet till planskild
jarnvagskorsning bor undersokas.

Entrén till tatorten tydliggors.

Parken vid Krokomsviken utvecklas som
vattennéra gronomrade, med bland annat
strandpromenad, batplatser och bad.
Parken far en tydligare entré mot
Snickerivdgen och ansluts till gdng- och
cykelvagnatet.

Figur 23

Méjlig fértatning med bostéder pa gronyta.
Parkytan pa andra sidan gatan i nordvést
bor kunna utvecklas som kompensation.

Bjorkvagen forlangs for gang och cykel
genom Bjorkparken mot Albertinagatan.

Forstéark gang- och cykelstrak. Effektivisering

av parkeringsytan kan frigora yta for forta
ning med bostéader.

Bjorkparken kopplas genom forstarkta
gangstrak tydligare ihop med Gen-
véagen och centrum i dvrigt — parken
ska vara en integrerad del av centrum.
Byggnaderna for hdlsocentral m.m.
oppnas mot parken.

Gamla stationsomradet utvecklas
som samlande offentlig plats
véster om jarnvégen.

Udden ar en viktig entrépunkt till
Krokom och ett bra "skyltlage”
mot motorvagen.

Undersok mojligheten till
passage over jarnvag och vag.
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Omrade 5

Ny torg-/parkyta markerar kopplingen mellan
Offerdalsvagen och Genvagen och knyter an till
befintlig park utanfér kommunhuset. Byggnader
i 2-4 vaningar definierar platsen och tydliggér
gaturummen.

Y N/

Pa Genvagen prioriteras gaende och cyklister,
genom trafikféreskrifter och gatans utformning.
Gatan foreslas bli gagata. Torgytan utvecklas
och fortydligas, bl.a. genom att parkeringar norr
om gatan ersatts med en byggnad.

Centrumparkering koncentreras till befintlig
parkeringsyta med anslutning fran Aspasvégen.

Moijlig fortatning med bostader/verksamheter
vid eventuell flytt av brandstation. Brand-
stationen kan flyttas till mer infrastrukturnéra
lage mot Krokomsporten.

Figur 24

Omrade 6

Géng- och cykelvég langs
Aspasvagen forstarks.

Utveckling av gronyta.
Koppling mellan centrum
och strandpromenad.

Pagaende detaljplan Driftcentralen.
Flerbostadshus.

Pagéaende detaljplan Alvgléntan.
Flerbostadshus i tva vaningar.

Strandpromenad utvecklas och
kopplas mot Aspasvéagen.

Figur 25
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Riktlinjer for fortsatt planering

For att idéerna i1 programmet ska bli verklighet och innan omradet kan utvecklas krivs fortsatt planering

med hjilp av detaljplaner. I detaljplanearbetet kommer de fragor och forslag som redovisas i detta pro-

gram att studeras och utredas vidare, samtidigt som programmets planeringsprinciper ska foljas.

Stadsmiljo, bebyggelse och boende

Bebyggelsen ska ha ett varierat och intressant uttryck. Vid nytillkomna byggnader ska arkitek-
turen ges sirskild omsorg och variation. Byggnader med trd i konstruktion och/eller fasad ska
prioriteras. Arkitektonisk kompetens bor kopplas in tidigt i planeringsprocessen.

Déar mojligt ska kommunen rekommendera att tillkommande bebyggelse uppfors med trd i stom-
me och/eller fasad. Kommande trabyggnadsstrategi ska inga som planeringsunderlag.

Gatumiljon ska aktiveras och goras tryggare genom att exempelvis mindre butiker, méteslokaler
och entréer placeras i byggnadernas bottenvaning och mot gatan. Detta géller sérskilt langs Offer-
dalsvdgen, Snickerivdgen, Genvéigen och Aspasvégen.

Det ska finnas en variation bade i upplatelseformer, bostadstyper och storlekar. I samband med
markanvisning ska kommunen efterstriva en blandning av upplételseformer inom planomradena.
I kommande detaljplaner sdkerstélls med planbestammelser att takhdjder och ytor i bottenvaning-
ar 1 bostadshus mot gata fordelas sa att det ar mojligt att nyttja lokalerna for savél bostdder och
verksamhetsyta.

Trafik och funktionella samband

Genom genomtiankt och samordnad planering ska géng- och cykelviagar genom omradet utformas
sa att de blir sidkra och gena.

Gang och cykelvdg lings med hela Offerdalsviagen bor ordnas. Vid utbyggnad av gang- och cykel-
vagnitet ska mojligheten till snabba genomfartscykelleder undersdkas.

I vissa av de framtida detaljplanerna kan det bli aktuellt att studera trafikstrukturen ytterligare. I
nagra av de enskilda detaljplanerna behdver parkeringsbehovet for bil och cykel studeras vidare
och for de enskilda fastigheterna ska exploatdren visa pa en godtagbar 16sning innan exploatering
kan ske. For de verksamheter som &r i behov av varutransporter ska varuleveransernas logistik
studeras i1 detaljplaneskedet.

Mojlighet att skapa planskildhet dér Snickerivigen korsar jarnvdgen bor undersokas vidare i
dialog med Trafikverket.

Stirkta gangpassager dver Offerdalsvidgen foreslds med hastighetsreducerande atgérder i form av
refuger eller dylikt for att fa motorfordon att dimpa farten.

De mest centrala parkeringsplatserna bor anvindas for besokare till centrum och de verksamheter
som finns hir.
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Motesplatser och rekreation

Det dr viktigt att i detaljplaneskedet arbeta vidare med att skapa tydliga och gena kopplingar
genom kvarteren.

Genvégen ska till storsta del vara bilfri och kopplas samman med Bjorkparken och gamla Kro-
kom, véster om jarnvédgen, via ett trivsamt strak.

Bebyggelsens méte med Offerdalsvigen, Snickerividgen, Aspasvigen och Genvigen ska vara
héndelserikt och gatumiljon ska sa langt som mdjligt “aktiveras”, genom att exempelvis verksam-
heter, butiksytor, lokaler och entréer vinds mot gatan.

Alla parker ska ha en omsorgsfull utformning och ha ett varierat och innehallsrikt rekreativt
innehall med plats for alla.

Ocksa de befintliga parkerna inne bland bebyggelsen bor utvecklas sa att de lyft som en tillgang
for rekreation och méten. Omsorg bor laggas vid att utforma dessa pé ett satt som lockar till akti-
vitet och som inger trygghet.

Med ett samlat grepp om hela straket fran Bjorkparken till Krokomviken, via Genvédgen och Strand-
végen, binds tva gronomraden av olika karaktdr ssmman och centrum 6ppnas upp mot vattnet.
Genvégen foreslas omvandlas till gagata for att bidra till en lugnare milj6 i centrum.

Vid planering av offentliga rum och allménna platser ska dagvatten nyttjas som resurs for att
skapa ekosystemtjanster och attraktiva miljoer.

Hallbarhet och klimat

Dagvatten och skyfall behdver utredas och hojdséattningen inom omradet bor ske med hiansyn till
detta. Dagvattenutredningar kan behévas for att visa hur dagvatten kan tas omhand lokalt samt
vilka dkade dagvattenmingder och fororeningsméngder en exploatering innebar.
Dagvattenldsningar kan utformas s att de bidrar till rening och utjamning av dagvattenflodet.
Aven dagvattnets mojlighet att nyttjas som resurs i utformningen av det offentliga rummet och
dess parkmiljoer ska beaktas.

Delar av omradet ligger néra vig och jarnvig vilket medfor att riskbeddmning pa grund av nirhet
till led for farligt gods samt bullerutredning boér genomforas. Resultatet av utredningarna kommer
paverka hur framtida bostadshus i vissa omraden placeras och utformas.

Vid detaljplanering inom delar av planomrédet aterintrader strandskyddet. Ska det upphivas
kravs att ndgot av strandskyddslagstiftningens sirskilda skl uppfylls.

I den undersdkning som gors tidigt i planprocessen ska kommunen redovisa i planen hur miljok-
valitetsnormerna for vatten (MKN-vatten) kan foljas

Dagvatten ska anvindas som en resurs for att skapa attraktiva stadsmiljoer med nya mdjligheter
for utveckling av stadens grona och bla strukturer.
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Fortsatt utredning

Under arbetet med planprogrammet har fragor och utmaningar identifierats som medfor behov av fort-

satta utredningar och 6verviganden. For att kunna fatta vil underbyggda beslut i linje med programmets

intentioner krévs tillgang till bra beslutsunderlag. I det fortsatta arbetet med utveckling av tdtorten kan

Krokoms kommun ta fram ett fordjupat kunskapsunderlag gillande foljande fragor:

Gronstrukturplan eller liknande framatsyftande, strategiskt dokument med riktlinjer om skotsel
och innehéll for tatortens grona omréaden. I en sddan plan finns ocksa utrymme for analys av hur
gronomradena kan utformas for att vid behov anvdndas for hantering av dagvatten och skyfall
och hur de kan bidra till kommunens dagvattenstrategi.

For en béttre helhetsbild av parkeringssituationen i Krokom foreslas en dvergripande parkeringsa-
nalys dér tétortens parkeringsytor ses over med syfte att hitta sitt att effektivisera anvindandet av
parkeringsplatser i centrum. I samband med detta bér kommunen Sverviga att ta fram en parke-
ringsnorm for framtida planering.

En samlad bild 6ver kommunens 6vergripande syn pé trafikfragor skulle underldtta kommande
arbete med gatunitet och ge underlag for framtida prioriteringar for bade gang- och cykelvégar
och 6vriga gator. I denna bor dven en prognos for framtida trafikmangder i kommunens inga.
Kulturmiljdanalys/bevarandeplan for battre kunskap om tétortens dldre bebyggelse och dess
vérden.
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Markdgare
Bl Krokoms kommun
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Figur 26 Kommunalt markinnehav.

Genomforande

MARKAGARE OCH MARKANVISNING

Kommunen dger en stor andel av marken inom planprogramomrédet, i kartan nedan redovisas dessa
omraden enligt data fran fastighetsregistret (2019). Ej markerade ytor i kartan dgs av olika privata fastig-
hetsdgare.

Kommunal mark kan bebyggas av kommunen sjilv eller anvisas till olika byggherrar for uppférande av
ny bebyggelse.

ETAPPINDELNING

Foérandringar inom programomradet kommer inte att genomforas samlat i ett svep, utan i mindre etap-
per. Hur en lamplig etappindelning ser ut samt i vilken ordning férédndringar kan och bér genomféras,
behdver studeras ndrmare.

Programmets tidshorisont &r ar 2030, men nagra av de foreslagna atgérderna kréver bade mer utredning
och forutsitter en fortsatt utveckling av befolkning och underlag fér handel. Dessa ses darfor i ett langre
perspektiv.
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EKONOMI

Programforslaget innebar behov av ombyggnad av framfor allt centrumomradet samt upprustning av
lokalgator och gronomraden. Detta medfor stora utgifter for kommunen. I det fortsatta planarbetet ska
kostnaderna och fragan om finansiering utredas.

Fortéatning av bostdder foreslas pa flera platser. Har har kommunen mgjlighet att bygga sjilv eller att
anvisa mark till olika byggaktorer.

ATGARDER PA TRAFIKVERKETS VAG

Exploatering som kréver atgédrder eller kan paverka Trafikverkets viag (Offerdalsvigen) eller jarnvigen
behover sdkerstillas genom avtal mellan kommun och Trafikverket om finansiering, planprocess, ge-
nomforande, drift, underhéll och dgande.

Trafikverket prioriterar avtal som ar kopplade till regional och nationell plan. Dérefter prioriteras avtal
som reglerar atgdrder i Trafikverkets anldggningar till f6ljd av kommunal exploatering. Detta kan inne-
bira langa véntetider innan avtal kan skrivas.

Efter tecknat avtal och beroende pa atgirdens karaktir samt vagens funktion utses eventuellt en projekt-
ledare alternativt att Trafikverket anligger atgirden. Aven denna process ér i dagsliget hért belastad och
prioritering kan innebéra ldnga ledtider.

En mojlig atgérd ar dven att kommunen tar 6ver vighallaransvaret av Offerdalsvégen, vilket skulle bidra
till storre eget inflytande dver savil utformning som prioritering, men dven underhéll. Planprogrammet
tar dock inte stéllning till en sadan fraga eller dess forutséttningar.
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Tidigare stallningstaganden
och pagaende planering

Programmet for Krokom centrum ska bidra kommunens arbete med att
uppna tidigare formulerade och 6vergripande mal for kommunen och
centrums utveckling.

| detta kapitel sammanstalls de 6vergripande mal, inriktningar och tidigare
stallningstaganden som ar mest relevanta for planforslaget och dess priori-
teringar. Kapitlet beskriver vissa globala forutsattningar men lagger framst
fokus pa tidigare stallningstaganden av vikt for den fysiska planeringen.

Hallbarhets- och klimatutmaning

Fysisk planering ir ett av flera instrument for att uppna en hallbar utveckling. Det finns flera definitioner
av hallbar utveckling, men den mest kinda kommer fran Brundtland-rapporten som arbetades fram pa

uppdrag av FN:

”En héllbar utveckling tillfredsstéller dagens behov utan att dventyra kommande generationers mdjlig-
heter att tillfredsstélla sina behov”.

Hallbar utveckling har tre perspektiv;

* Social hallbarhet handlar om att bygga ett langsiktigt stabilt samhélle som respekterar médnskliga
réattigheter och dir inga grupper missgynnas strukturellt.

» Ekologisk hallbarhet handlar om skyddet av var miljo, ett effektivt anvdndande men ett resurs-
snalt utnyttjande.

» Ekonomisk héllbarhet handlar om att hushalla med resurser pé lang sikt och en balanserad tillvaxt
som inte bygger pa skuldsittning pa sikt eller pa att reserver forsvinner.

AGENDA 2030

Agenda 2030 dr namnet pd de 17 globala mal for hallbar utveckling som FN:s medlemslénder antagit.
Agenda 2030 ska minska fattigdom, oréttvisor och ojimlikheter, samt 16sa klimatkrisen under de kom-
mande 15 &ren.

De problem som finns i virlden hinger ndra samman och en omstillning till ett mer héllbart samhalle
kraver insatser inom sambhéllets alla delar. Arbetet med utvecklingen av Krokoms tétort beror sarskilt
foljande Agenda 2030 mal:

53



GODHALSA OCH HAllBARAS ADER 1 BEKAMPA KLIMAT- 1 5 EKOSYSTEM OCH
VALBEFINNANDE OCHSAMHA lEN FORANDRINGARNA BIOLOGISK MANGFALD

| e

Figur 27 De globala mélen 3, 11, 13 och 15 - Agenda 2030. Kélla: UNDP i Sverige. wwww.globalamalen.se (2020-02-03)

FRAMTIDA KLIMATUTMANINGAR

Framtidens klimat innebdr mer extrema védderforhallanden. Klimatet i Sverige kommer att bli varmare,
torrare och blotare. Regelbundna regn kommer inte ldngre att vara en sjdlvklarhet. (SMHI, 2010)

De framtida klimatutmaningarna och deras foljdeffekter kan ha stor inverkan pa sévél viktiga samhalls-
funktioner som ménniskors hdlsa. For att minimera de negativa effekterna bor all samhéllsplanering ske
med hénsyn och anpassning till dessa utmaningar.

Pagaende forskning och klimatmodeller visar att sannolikheten for fler extrema védersituationer, sasom
viarmebodljor, torka och dversvimningar kommer att 6ka. Samtidigt minskar sannolikheten for intensiv
och langvarig kyla. Olika forskargrupper i virlden gor dven analyser av hur mycket sannolikheten dnd-
ras pa grund av storre ménsklig klimatpaverkan.

Klimatférandringarna paverkar globalt men ger olika effekter pa olika platser. For Sveriges del véntas
vi se varmare och bldtare klimat med fler extrema védersituationer. Varmare och torrare somrar med
langre perioder utan regn paverkar manga olika omraden; jordbruk, skogsbruk, brandrisk och vattenfor-
sorjning for att nimna nagra (SMHI, 2019). Virmebdljor kommer att bli vanligare nér medeltemperatu-
ren stiger och antalet hogsommardagar blir fler (SMHI, 2019). Varmare och torrare vider okar i sin tur
pressen pa vara vattenresurser och risk finns for vattenbrist i vissa omraden (KTH, 2019).

Nar klimatet blir varmare kommer isarna vid polerna att sméilta. Dessutom expanderar vatten nér det blir
varmare. Havsnivan kommer darfor att stiga. Med hogre temperaturer blir médngden vatten som avdun-
star fran sjoar och hav storre. Nar vattnet avdunstar bildas vattendnga och mer vattendnga i atmosfiaren
leder till storre nederbordsméngder. Oversvimningar, jordskred och jorderosioner blir vanligare.

Klimatforandringarna kommer inte bara att fa en generell paverkan, utan dkar dven risken for mer
séllsynta hdndelser, som extremt véder. Dessa extremer &r ofta lokala, som koldknédppar och kraftiga
stormar, men kan dven ticka hela landet och vara under en ldngre tid, som till exempel varmebdljor.

ANPASSNING TILL ETT FORANDRAT KLIMAT

De framtida klimatutmaningarna och dess foljdeffekter kan ha stor inverkan pa savil viktiga samhills-
funktioner som ménniskors hilsa. For att minimera de negativa effekterna ska nya omraden planeras
med hénsyn och anpassning till dessa utmaningar.
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Riksintressen

Riksintressen dr geografiska omraden som har utpekats pa grund av sina nationellt viktiga vdarden och
kvaliteter.

Programomradet i Krokom berdr, direkt eller indirekt, Europavig 14, vdag 340 och mittbanan som samtli-
ga tre utgdr riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § Miljobalken.

Planomradet beror dven ett influensomrade for viaderradar som ér ett riksintresse enligt 3 kap 7 § Miljo-
balken. Delar av planomradet ingér &ven i riksintresse for friluftsliv 3 kap 6 § miljobalken

Krokoms tétort ligger dven i ndrheten av Storsjobygdens riksintresse for kulturmiljo. Las mer om riksin-
tressen i under avsnittet om forutsittningar, kapitel 3.2.

Trafikverket

Lings Offerdalsviigen (statlig viig) finns i nuléiget inga atgirdsvalsstudier (AVS). Samtal har férts mellan
kommunen och Trafikverket for att diskutera mojliga atgirder pa Offerdalsvigen for att oka tillgédnglig-
het och trafiksékerhet.

Regionala mal

Inom region Jamtland Hérjedalens arbete med regional utveckling dr den regionala utvecklingsstrategin
det viktigaste dokumentet. Den regionala utvecklingsstrategin beskriver den regionala linken mellan
lokal och nationell niva. Den ska fungera som ett paraply 6ver regionala/lokala planer och program.

”En region att lédngta till och véxa i” r visionen for den regionala utvecklingsstrategin Jimtland/Hérje-
dalen 2030. I strategin formuleras sju delmal som ska gora regionen till ett tillvixtomrade.

Regionen Are-Krokom-Ostersund beskrivs dir som ett intensivt strak med mycket resande utmed E14
och jarnvédgen. Regionen préglas av stor pendling och har goda utvecklingsmdjligheter.

Jamtland Hérjedalens regionala utvecklingsstrategi revideras for ndrvarande med malsdttningen att en
ny regional utvecklingsstrategi kan antas under hosten 2020. Utvecklingsstrategin ska ta tillvara lénets
redan befintliga styrkeomraden och utifran dessa utveckla lanet och dess framtida konkurrenskraft.

Strategin siktar mot malar 2050 med visionen att da har “’vi som bor i Jimtlands 1&n en milj6 som &r
bade nytdnkande och héllbar att leva, verka och utvecklas i”.
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Kommunala mal

Krokoms kommun ar en attraktiv kommun att leva, vistas och bedriva verksamhet 1. Krokom ska vara
en kommun att vara stolt 6ver och som ar hallbar, féretagsam och besitter mycket vaxtkraft. Detta sam-
manfattas i kommunens &vergripande mal: "Krokoms kommun gor plats for vixtkraft” som formulera-
des i den dversiktsplan som antogs av kommunfullméktige 2015-02-25.

FRAMTIDSPLAN — OVERSIKTSPLAN FOR KROKOMS KOMMUN

I 6versiktsplanen formuleras mél och strategier for hur kommunens 6vergripande mal ska genomsyra
verksamheten och frimja utvecklingen i kommunen. Det 6vergripande malet bryts ner i fler mindre mal,
dar vissa har sirskild relevans for utvecklingen av Krokoms centrum:

Halsofaktorer

» Kommunen ska verka for god tillgédnglighet dir fysiska hinder samt sprakliga och funktionella
hinder for delaktighet i samhallet ska undanrdjas.

Krokom — en bra boplats for alla

I straket Are-Krokom-Ostersund ska attraktiva boendemiljder skapas som dven lockar unga vux-
na till kommunen.

» Kommunen ska fortsitta att skapa attraktiva boendemiljoer for barnfamiljer.

*  Kommunen ska erbjuda bostdder med olika upplatelseformer och for varierande behov i alla
kommundelar.

» Kommunen ska bygga attraktiva boenden for dldre.

Vixtkraft 1 hela kommunen

» Kommunen ska planera nya omraden for bostdader och arbetsplatser i omraden med bra infra-
struktur och mitt i arbetsmarknads- och utbildningsomréadet Are-Krokom-Ostersund. Hir kan
boendemiljder med trygghet, service och attraktiva omgivningar med hoga natur- och kulturvar-
den utvecklas.

*  Kommunen ska verka for att mojliggora ett strandnéra boende.

Fordjupningar

» Forstirka sambanden mellan Krokomsporten, Krokomsviken och Krokoms centrum.
» Planera for en tétare och hogre attraktiv “stadsmiljo” som lockar foretagare och boende.
» Skapa en métesplats och bra trafiklosningar med goda parkeringsmojligheter.

Naringsliv och handel

*  Kommunen ska ha god framférhéllning inom den fysiska planeringen géllande mark for fore-
tagsetableringar.

+ Kommunen ska arbeta for att underlétta rorligheten, sé att pendling till arbetsplatserna och ut-
pendling till grannkommunerna &r ett mojligt val.

» Kommunen ska arbeta for ett fungerande vignit och 6vriga kommunikationer, till exempel IT.
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Kommunikationer
» Kommunen ska framja gang- och cykeltrafik i befolkningstdta omraden.
Bebyggd miljo

* Den bebyggda miljon ska utgora god arkitektur, med vilkomnande och spdnnande 16sningar. En
miljo som dr vélplanerad och vardad har betydelse for folkhédlsan och besdksndringen.

» Ett véilvardat och vidlkomnande intryck ska mota besokare och ortsbor, detta dr sdrskilt viktigt vid
infarterna.

Ett fordndrat klimat

» Kommunen ska vid planering och provning av drenden utgé fran de forandringar som foljer vid
ett varmare klimat.

Strandskydd

+  Kommunen ska préva ny bebyggelse dér strandnira bebyggelse kan ha en tydlig positiv effekt pa
kommunens utveckling.

Till stod for dessa stéllningstaganden listas i 6versiktsplanen ett antal kriterier som ska gélla generellt
for tillimpande av strandskyddsdispens for LIS (landsbygdsutveckling i strandnira ldge).

Omvint papekas att strandskyddet dr sédrskilt viktigt att vdrna inom ett antal omraden, bland annat:

» Badplatser och andra friluftsomraden som kan nyttjas av allménheten.
» Tatortsnédra strandomraden (hdr maste en planmaéssig utveckling ske i det fall att strandomréadet
ska ianspréktas).

RIKTLINJER FOR BOSTADSFORSORJNING

I det av kommunfullméktige beslutade bostadsforsorjningsprogrammet (antaget 27 februari 2020) for-
muleras mal for bostadsbyggandet fram till &r 2030. Bostadsforsorjningsprogrammets mal &r att:

* Alla delar av kommunen ska ges goda forutsittningar for utveckling.

* Krokom ska vixa. Mélet &r minst 16 000 invanare ar 2030 och totalt behéver kommunen da bygga
cirka 500 bostider. For att uppna detta behover cirka 50 bostidder byggas per ar.

* Krokom ska verka for fler bostader, med varierat utbud och upplételseform, for att 6ka rorligheten
pa bostadsmarknaden och att stirka kommunens attraktionskraft.

» Skapa balans mellan tillgdng och efterfragan av bostéder.

» Erbjuda bra bostédder for alla kommuninvanare.

Programmet beskriver ett behov av boenden med varierad storlek och upplatelseform. Sarskilt noteras
behov av ldgenheter i centrala lagen for savél unga vuxna som éldre.

For Krokoms tétort noteras speciellt att en titare och hogre bebyggelse ger en attraktiv stadsmiljo i tator-
ten da verksamheter och boende skapar en levande centralort.
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HANDELSUTREDNING KROKOMSPORTEN

Med stod av HUT research' har Krokoms kommun tagit fram en handelsutredning for Krokomsporten
for att belysa situationen och potentialen for handeln i Krokom, och bistd med rekommendationer for

utveckling av handelsplatsen Krokomsporten. Utredningen tittar pa nuldget och blickar framat mot ar
2027.

Krokomsporten ingar inte i programomradet. Utredningen pekar dock ocksa pa vikten av att varda
utbudet i centrum.

Utredningen konstaterar sammanfattningsvis att framtidens handel till 6kande del kommer att ske via
digitala inkdpskanaler samt att Krokoms kommun #r extraordinirt konkurrensutsatt av Ostersund. Ligg
dartill att kommunens befolkning dr spridd dver stora avstand, vilket gor att den kritiska massa som
behdvs for att uppna bérighet i verksamheter i centralorten Krokom é&r relativt lag.

HUTI:s slutsats ér att dagligvarumarknaden i Krokom é&r i patagligt behov av utveckling men att potentia-
len for ytterligare sdllankopsvaruetableringar dr mycket 1ag.

DAGVATTENSTRATEGI

Malet i Krokoms kommuns dagvattenstrategi (faststalld av Kommunstyrelsen, 2017-11-30) ar att skapa
ett robust samhalle som klarar av utmaningarna i dagvattenfragan. Dagvattenstrategin har tva huvud-
sakliga syften:

» Sékerstilla att samhaéllet/bostdder klarar av stora nederbérdsmangder utan att skador pa dessa
uppstar.
» Minska fororeningsgraden i dagvattnet och dirigenom dven i recipienten.

TILLVAXTSTRATEGI

I Krokoms kommun ska alla kunna delta i samhéllslivet fullt ut och det ar viktigt att redan i planskedet
ta hinsyn till att ménniskor ar olika och har olika behov.

Krokoms kommun har formulerat en langsiktig strategi for tillvixt med syfte att ”gora plats for véaxt-
kraft”. Strategin formulerar mal for &r 2035.

+  Kommande bebyggelse bor placeras dir det finns bl.a. kommunal service i form av for- och
grundskolor, VA, kommunikation.

» Foretag och nédringsidkare har behov av nérhet till goda kommunikationer och kompetensfor-
sorjning varfor markforvarv ska genomforas och detaljplaner tas fram i och runt det sa kallade
straket och ddr foretag i Ovrigt visar intresse for etablering. Kommunen ska i forsta hand tillhan-
dahéalla mark men kan i undantagsfall bygga, 4ga och hyra ut lokaler till intresserade foretag.

» Utifran kommunens utveckling i dvrigt behdver kommunen prioritera vissa strategiska arenor
runt om i kommunen, for bade idrott och kultur. Det innebér att vi behdver koncentrera satsning-
ar for att uppna en hogre kvalité pa ett antal av vara anldggningar.

1 Analysorganisation som ags av Svensk Handel
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» Sérskilt viktigt ar att utveckla forebyggande och rehabiliterande arbetssitt, oka tillgangen till
sociala aktiviteter, skapa samlingspunkter/6ppna moétesplatser och alternativa boendeformer.
»  Kommunen behéver bygga trygghetsboende och skapa dppna mdtesplatser for sociala aktiviteter.

FOLKHALSOSTRATEGI

Krokoms kommun har tagit fram en folkhélsostrategi som styrdokument for att stodja arbetet med att
forebygga och frimja befolkningens hélsa under perioden 2019-2022. I strategin finns kopplingar mot
den fysiska planeringen. Strategin lyfter ett antal forutsittningar for att skapa en hilsofrimjande miljo
och forutsattningar for folkhdlsa. En sammanfattad bild av folkhélsostrategin &r att den fysiska pla-
neringen skulle kunna bidra pa flera sitt. Bade genom att bidra till vad som byggs och men dven hur
hilsofrdmjande miljoer utvecklas.

HALLBARHETSSTRATEGI

Kommunens héllbarhetsstrategi dr under framtagande men bygger pa de dvergripande miljomal som
kommunfullméktige i Krokom antog 2013. Ett av dessa dr “samhaéllsplanering och byggande”.

I strategin noteras att hallbar samhéllsplanering och héllbart byggande ar grunden for ett 1angsiktigt
hallbart samhdélle och att alla delar av kommunen ska ges forutsattningar for utveckling. En god livsmil-
j6 och gott om plats dr viktiga konkurrensfordelar for framtiden. Kommunen ska ge fler forutsittningar
att, bo och verka i en attraktiv miljo och pa ett hallbart sétt.

KOMMUNAL TRASTRATEGI

Sverige har en lang tradition av att bygga i trd och pa senare ar har intresset och utvecklingen for trabyg-

gande vuxit.

Ett utvecklat trabyggande kan bidra till att méta flera samhéllsutmaningar da nya bostidder av god kvali-
tet kan skapas parallellt med att Agenda 2030s mal om hdllbara stider och samhdllen och hallbar kon-
sumtion och produktion uppfylls. Trabyggandet kan ocksa bidra till arbetstillfdllen i lands- och glesbygd
da det ar vanligt produktion ofta sker i anslutning till skogsravaran. Ett utvecklat tridbyggande kan pa sa
vis dven bidra till sysselsdttningsmal.

Krokoms kommun har valt att framhalla trd som ett viktigt byggnadsmaterial att satsa pa. Kommunfull-
miktige beslutade 2019-09-24 (§ 66) att inleda arbete med att ta fram en trabyggnadsstrategi. Arbetet
med strategin har dnnu inte inletts.

Syftet med strategin dr att mojliggora for andelen tréd i det kommunala byggandet att 6ka.
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Konsekvenser

Foreslagen markanvandning innebar fortatning med bostader, verksamhets-
lokaler, centrum och parkeringar. Den exakta markanvandningen och
exploateringsgraden avgors genom detaljplanering och markanvisning.

NOLLALTERNATIV

Planforslaget ska jamforas mot ett nollalternativ, det vill sdga en framtida utveckling om inte program-
met genomfors. Beslut i frdgor om markanvandningen i och utveckling av centrum fortsétter i ett sadant
fall att fattas utan den samlade 6versiktsbild som planprogrammet ger.

Utan programmet som vigledande dokument finns risk att kommunens framtida beslut i detaljplanefra-
gor fattas utan “helhetstink™ och bild av det ssmmanhang inom vilket varje enskilt planomrade igar.
Otydlighet kring detta kan ge negativa effekter for kommunen och andra aktoérer som dnskar veta mer
om sammanhanget for att fatta beslut och gora investeringar. Det kan ocksa leda till en fragmentiserad
utveckling, att viarden byggs bort eller att malkonflikter uppstar.

MILJOKONSEKVENSER

Planforslaget medfor i huvudsak ett nyttjade av redan ianspraktagen mark inom tétorten. Pa vissa platser
foreslas nybyggnad pa tidigare onyttjad natur eller parkmark. I dessa fall berdrs dock inga kénda natur-
eller rekreationsvarden.

Ett genomforande av en detaljplan inom omradet bedoms ha liten paverkan pa naturmiljon forutsatt att
dagvatten hanteras péa sadant satt att det inte medfor ett 6kat dagvattenutslapp.

Planprogrammet beddms inte forsaimra mojligheten att de mal som formuleras om status pa tétortens
vatten. Dagvattenutredning i samband med detaljplanering och byggnation ska genomforas for att un-
dersoka atgérder som krévs for att minska risk for paverkan pé vattenomraden.

De foreslagna fordndringarna medfor att det blir léttare att ta sig mellan olika delar i titorten till fots
eller cykel genom att dessa fardsétt prioriteras upp och underlattas. Forhoppningsvis medfor detta pa
sikt att fler véljer mer héllbara transportsétt for de kortare resorna inom tétorten.

EKONOMISKA KONSEKVENSER

Flera av programmets forslag medfor stora investeringar for kommunen. Pa lang sikt vintas dock dessa
ge 6kade mojligheter for kommunen s& som exempelvis genom ett 6kat utbud av bostdder och verksam-
hetslokaler, 6kad tillgédnglighet och trafiksikerhet samt 6kade sociala vérden.

Vissa av forslagen i planprogrammet innebir investeringar som i sin tur kan leda till 6kad kostnad for
drift och underhall. Investeringarna kan behdva delas upp i etapper och det ar viktigt att nd samforstand
om en prioritering for dessa investeringar.
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Nya mojligheter for tillkommande bostader och verksamheter bedoms ge positiva effekter pa antalet
arbetstillféllen och den lokala ekonomin i kommunen.

Effektiv markanviandning ddr expansion och fortiatning foreslas inom befintlig titort &r ekonomiskt
fordelaktigt d& befintliga infrastrukturinvesteringar nyttjas.

Satsningar pa nya trafik- och parkeringslosningar for saval bil som gang och cykel ger stora vinster i
mdojligheten att utveckla och nyttja centrala ldgen till annat. Planforslaget foreslar ocksa samutnyttjande
av trafikanldggningar som ger ett battre nyttjade av investeringar i infrastruktur.

SOCIALA KONSEKVENSER

Planprogrammet &r inriktad pa att visa vigen for en langsiktigt hallbar utveckling géllande ny bebyg-
gelse, nya verksamheter och nya samhillsfunktioner i Krokom centrum. Beslut och férdndringar i den
fysiska miljon har ocksé inverkan pa manniskors val och livsvillkor. En viktig del i programmets syfte
ar att stodja en god social utveckling i kommunen. Med en aktiv genomténkt samhéllsplanering med
fokus pa tillgdnglighet och trygghetsfragor kan Krokoms centrum utvecklas i just en sddan riktning.

Bedomningen dr att programforslaget far markbart positiva konsekvenser for rekreation i omréadet. Till-
géngligheten till viktiga rekreationsstrik forbéttras samtidigt som nya platser for rekreation och méten
tillkommer.

Utvecklade ging- och cykelforbindelser innebér att tillgédngligheten dkar for invanare som kréver sir-
skild omtanke sa som barn, dldre och personer med funktionsvariation.

Sékra overgangar okar tillgédngligheten for oskyddade trafikanter. For biltrafikanter skulle en hasighets-
dampning dock innebira en viss forsimring av framkomligheten, detta ses som forsumbart med hdnsyn
till de positiva effekter en hastighetsddmpning har.

Programmet foreslar att dagens gatunit ges en utformning som stddjer den dnskade centrumkaraktiren
och stodjer kommunens mal om attraktiva och trygga miljoer. Med programforslaget dkar mangden
boende inom tétorten. Tillkommande bebyggelsen med bostéder, arbetsplatser och handel bidrar ddrmed
till battre underlag for handel och fler manniskor i rorelse.
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Undersokning av betydande miljopaverkan

Enligt Miljobalken 6 kap. 5 § och Plan- och Bygglagen 5 kap. 11 § ska undersékning om betydande
miljopaverkan genomforas for alla planer och program for att utreda om de atgérder de tillater véntas

medfora betydande miljopaverkan.

Kommunen héller pé att ta fram en undersékning om betydande miljopaverkan nu under hosten. Ett
beslut gidllande om planprogrammet forvintas medfora betydande miljopaverkan eller ej kommer att tas
under 2022.

Konsekvenser for riksintresse

Planomradet omfattas av riksintresse for friluftsliv samt riksintresse for kommunikationer. Planforslaget

beddms inte orsaka pataglig skada pa ndgot av riksintressena.

Riksintresset for friluftsliv forstdarks snarare genom att friluftslivets viarden gérs mer tillgiangliga genom
exempelvis battre dtkomst till titortens strander och befintliga skidspar.
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Bilaga 1 — Workshop

Den 24 september 2020 genomfordes en workshop inom ramen for samhéllsbyggnadsforvaltningens
arbete med att ta fram ett planprogram foér Krokom centrum.

Workshoppen genomfordes pa plats i Krokoms tétort dir cirka 40 tjanstepersoner och politiker fran
kommunen deltog. Workshopen planerades och genomfordes av WSP med syftet att féra en dialog kring
tétortens utveckling samt visioner, strategier och mal for programarbetet.

Dagen delades upp i tva arbetspass, med tva olika aktiviteter; strategi och stadsvandring. De bada
arbetspassen samt de synpunkter och resonemang som dok upp under dvningarna presenteras nidrmare
nedan.

Resultatet fran workshopen har, tillsammans med kommunens tidigare stéllningstaganden och strategi-
dokument, varit ett viktigt underlag for de forslag som presenteras i planprogrammet.

Strategi

Under férmiddagen samlades samtliga deltagare for att diskutera grunderna till planprogrammet. En
sammanfattning av globala, nationella och lokala mal presenterades av WSP, sedan foljde gruppvisa dis-
kussioner om materialet och planprogrammets inriktning. Avslutningsvis presenterade grupperna sina
tankar och idéer som sammanfattas nedan:

» Fortitning av centralorten &r en 6nskad utveckling

» Funktion prioriteras hogre dn arkitektonisk kvalitet

» Titorten behover fler arbetstillfdllen och handeln i centrum ska prioriteras

» Tryggheten i titorten &r en viktig utvecklingsfraga

» Att skapa en blandning av bostadsformer forordas, likasa en blandning av anvandningar i bygg-
nader.

» Vilplanerade gronomraden dkar attraktiviteten, tryggheten och skapar spontana métesplatser som
stdrker orten

» Offerdalsvdgen och framst jirnvidgen utgdr barridr i planomradet

» Utveckling av omradet vister om Offerdalsvigen kan minska dess barridreffekt

* Kring jarnvédgen och offerdalsvigen behdvs sikra passager for gang och cykeltrafikanter

» Parkeringssituationen behdver optimeras for att tillgdngliggora platser for bade besokare och
boende

» For att skapa en tydlighet och locka forbipasserande langs E14 behdvs en gang- och cykelvig fran
Krokomsporten till centrum

» Infrastrukturen kring titortens skolor behover forbéttras genom sékra och funktionella 16sningar

* Gamla centrum, véster om jarnvédgen, behover fa en tydligare koppling till centrum

» Tétorten omges av strander och en utveckling av de strandnéra miljoerna ses som positivt

» For att skapa en mer hallbar tatort behover den fysiska miljon anpassas for att mojliggdra och
uppmuntra till &ndrade beteendemonster hos befolkningen
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Stadsvandring

Pé eftermiddagen anordnades en stadsvandring for att gemensamt analysera titortens styrkor och
utvecklingsmojligheter. Deltagarna delades in i mindre grupper som besdkte var sitt delomréade (enligt
uppdelningen i bilden nedan) innan grupperna slutligen samlades for att summera och diskutera sina
tankar och idéer.

Under vandringen dokumenterades tankar kring omradenas bebyggelse, funktionella samband, trafik,
miljo och rekreationsmojligheter med mera. Efter vandringen presenterade varje grupp sina tankar frén
stadsvandringen infor vriga grupper. En sammanfattning av gruppernas resultat samt de avslutande
diskussionerna presenteras nedan.

Omrade 1

* Detta omrade omfattar tva viktiga entréer till Krokoms centrum, den ena fran Krokomsporten via
Strandvégen i vister, och den andra via Aspdsvégen i syd. Dessa omraden behover en mer attrak-
tiv och tydlig entré som bjuder in bade besokare och boende till tatorten.

* Omradet kallas i folkmun for gamla centrum och hér finns byggnader i delvis éldre stil, ny bygg-
nation bor darfor anpassa till detta.

» Mojligheten att passera Offerdalsvdgen och Jarnvigen via en gdng- och cykelvdg vid broféstet ses
som en viktig aspekt bade for mobiliteten och tillgdngen till ortens strandomraden. Detta skulle
dven minska den barridreffekt som vigen och jarnvigen utgor i tatorten.

* Gronomradet i omradets vistra del har en stor utvecklingspotential som motesplats med nérhet
till bade centrum och strand.

»  Mojligheter for fortdtning identifierades kring kommunens lokaler vister om Offerdalsvégen.
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Omréade 2

* Omradet omfattar Krokoms centrum dér flera parkomraden uppfattas som otrygga

* Omradets strandnira ldgen &r attraktiva for fortdtning med exempelvis multiboende. Har fore-
sprékas dven ett kvalitativt strdk for promenader.

» Tillgangen till parkeringar i centrum uppfattas som otillréckligt trots manga platser.

+  Oster om Offerdalsviigen revs nyligen en byggnad som foreslas ersittas av ett gronomrade, alter-
nativt mindre bebyggelse som kantas av mycket vixtlighet.

* Omradet kring butikerna i centrum upplevs som steril och i behov av mer véxtlighet.

Omrade 3

* Omradet karaktéiriseras av storskaliga byggnader for industrier och kontor

* Haér finns potential for fortdtning i form av bostédder, foretradesvis hogre hus pa Forsbergsomra-
det.

» Trafiksdkerheten ldngs offerdalsvdgen behdver ses dver med sénkta hastigheter och sékra passa-
ger for gang- och cykeltrafikanter.

* Inorra delen av omrade 3 finns ett motionsspar med utvecklingspotential i form av belysning och
parkeringar. I anslutning till skidsparet finns dven ett skoterspar som nyttjas av invanarna.

* Stora delar av skogen i de norra delarna bevaras i rekreationssyfte.

» For att skapa aktivitetsytor ldngs offerdalsvigen foreslas exempelvis en pump-track bana norr om
stationsomradet

Omréade 4

* Omradet omfattar de gronytor och bostadsomraden som ligger strax norr om centrum.

» 1 Bjorkparken foreslés ett utegym som kan nyttjas av bade hélsocentralen och de nérboende for
att skapa en naturlig métesplats och oka tryggheten i parken. Aven belysning i parken forordas.

» Kring ringvigen finns fortdtningsmojligheter

* Omradet ar vdl utformat for gdng- och cykeltrafik, bebyggelsen hér anses ocksa en bra blandning
av hogre och lagre bebyggelse

Omrade 5

* Omradet karaktédriseras av ldgre bostadsbebyggelse blandat med storre gronomraden.

* Den norra delen av omradet uppfattas som idylliskt med mojlighet till fortatning genom inslag av
hogre bostadsbebyggelse.

» Kontrasten mellan de kommunala och privata bostdderna anses vara for stark med avseende pa
fargsattning och utformning vilket skapar en separation i bostadsmiljon.

» Kullarna i omradet ar populéra pulkabackar, hir finns dven lekplats och fotbollsplan som nyttjas
av de boende.

» Fortatning foreslas langs bada sidor om Offerdalsvigen

» For att skapa en sidker och attraktiv trafiksituation ldngs offerdalsvigen foresprakas tradalléer
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