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Sammanfattning

Den har utredningen behandlar korsningskapacitet pa tva korsningar pa E14 i
Krokoms kommun, sédra Dvadrsattskorsningen och sédra Tangtorpetkorsningen. Vid
de tva korsningarnas narhet planeras bostader och det finns planlagd mark for
handelsdandamal som inte byggts dnnu. Mellan korsningarna och Ostersund finns
Askorsningen som niarmast foljande korsning. Det pagar parallellt med den har
utredningen utredning om majliga forslag till ombyggnation av den korsningen da
trafikmangderna till den korsningen pa sikt kommer 6ka sa att kapacitetsbrist
uppstar.

Trafikmangderna forvantas 6ka med mellan 3 300-5 300 fordon/dygn till féljd av
exploateringen. Den 6kade trafiken kommer inte innebdra nagon brist i kapacitet for
de tva korsningarna, men den 6kade trafiken innebar att risken for olyckor 6kar
jamfort med idag. Tillfarterna mot E14 som idag ar belagda kan malas upp med
dedikerat vanstersvangfalt for att ytterligare hja kapaciteten i korsningarna.

Askorsningen har utan exploateringen runt Dvérsatt- och Tangtorpetkorsningarna
kapacitetsbrist 2040, framforallt under eftermiddagen varfér nagon typ av
kapacitetshojande atgard behdver genomforas pa den korsningen. Oavsett
utformning pa Askorsningen kommer trafiken pa Osavagen med méjlig utfart i
Tangtorpetkorsningen eller Askorsningen vélja Tangtorpetkorsningen da 95 %
berdaknas svdanga vanster mot Krokom fran tillfarten. Férandrade malpunkter (skola,
handel, arbetsplatser) kravs for att svangandelarna ska fordandras sa att fler svanger
hoger eller nyttjar Askorsningen efter kapacitetshojning.
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1 Bakgrund

Det pagar ett flertal bostadsutvecklingsplaner i Krokoms kommun som kommer att
innebdra mer trafik i korsningar med E14. Den har utredningen ska undersdka
kapaciteten pa trafikplatserna sd6dra Tangtorpet och trafikplats sodra Dvarsatt, hur
tilkommande trafik paverkar korsningarna och om det behoévs atgarder for att
vidmakthalla god framkomlighet och trafiksakerhet i korsningarna.

Exploateringar som ska behandlas i den har utredningen ar Fannbyn;
bostadsutveckling vid golfbanan och planlagt handelsomrade (laga kraft 2008) och
Gdardebacken (bostader).

Trafikplats As som ligger narmast trafikplats Dvirsitt paverkas ocksa av den
tillkommande trafiken och ska dven den behandlas i den har utredningen. Det pagar
ett utredningarbete for ombyggnation av den korsningen parallellt.

1.1 Syfte och mal

Syftet med trafikutredningen ar att presentera nuldge for trafiken i de tva
korsningarna med trafikmangder och svdangandelar i de olika anslutningarna.
Trafiken ska rdaknas upp till prognosar 2040. Den tillkommande trafiken till foljd av
exploateringarna ska fordelas ut till korsningarna och scenario for trolig trafik,
maxtrafik och ett scenario med lagre trafiktillvaxt redovisas. Tillkommande trafiks
paverkan pa statlig infrastruktur ska utredas och Askorsningens belastning med och
utan exploateringarna behandlas. Ifall kapacitetsbrister pavisas ska ldsningar och
atgarder for detta foreslas. Ifall atgarder blir aktuellt kommer en grovt uppskattad
kostnad for dessa att redovisas.

1.2 Fragestallningar och hypoteser

Hur ser dagens trafiksituation ut for de tva korsningarna, trafikmangder och
svangandelar formiddag och eftermiddag?

Hur utvecklas trafiken pa E14 jamfort med prognos for 2040 generellt for Jamtland?
Hur mycket trafik genereras av tankta exploateringar?
Har statlig narliggande infrastruktur kapacitet nog att hantera trafikalstringen?

Behovs atgarder for att uppna godtagbar kapacitet i korsningspunkter?
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2 FOrutsattningar

2.1 Projekt- och influensomrade

Utredningens fokus ar trafikplatserna sodra Dvarsatt och sodra Tangtorpet med de tva
korsningarna paverkas och paverkar narliggande trafikplatser norra Dvarsatt och trafikplats

As.
O Trafikplats norra Dvarsatt

Dvarsatt

~Trafikplats s6dra Dvarsatt

1
\

Trafikplats sodra Tangtorpet

o’

Trafikplats As

| 2 Q

Figur 1. Utredningsomrade inringat i grént och influensomrade i lila.

2.2 Avgransningar och antaganden

For att uppskatta trafikalstring fran utvecklingsomradenas tankta exploatering
anvands Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Huvudfokus pa atgarder och
belastningsredovisning ar korsningarna sédra Dvarsatt och sédra Tangtorpet,
atgardsforslag for trafikplats As foreslas och utreds i annan pagaende utredning dar
Trafikverket medverkar.
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2.3 Metod

2.3.1 Arbetssatt och berakningsgang

Nuvarande trafik i korsningarna har berdknats utifran GPS-data fran bilar och
lastbilar. GPS-data har kalibrerats gentemot Trafikverkets matdata och flédestabeller
for trafik och svangandelar har tagits fram for korsningarnas ADT', maxtimmestrafik
formiddagar och maxtimmestrafik eftermiddagar.

Tillkommande trafik fran Fannbyn, bostader vid golfbanan och handelsandamal ar
hamtade fran Trafikutredningen for planprogram Fannbyn 1:46, Krokoms kommun
daterad 2023-05-17 (Tyréns). For Vision Gardebacken har uppgifter om
bostadstyper och antal nyttjas for att berdakna trafikalstring i Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Trafikuppgifter for trafikplats As dr himtade ur
slutpresentation E14, Asbacken trafiksdkerhetsatgarder 220318, (Norconsult).

Utredningen har utgatt fran ett scenario med fullt utbyggda planomraden och den
forvantade trafikalstringen uppdelat i hogt, troligt och lagt scenario for ar 2040
(med befintlig trafik uppraknad enligt Trafikverkets basprognos samt som
jamforelse fortsatt trafiktillvaxt for E14 som mellan aren 2002 till 2022).

Tillkommande trafik har fordelats ut pa vagnatet och de olika korsningarna har
kapacitetsberdaknats i Capcal. Olyckseffekter har berdaknats i TS-EVA (Trafikverket).

2.3.2 Underlag

Trafikdata fran trafikmdtningar ar inhamtade fran Vagtrafikflodeskartan
(Trafikverket). GPS-data for hela april manad 2023 har hamtats fran TomTom. | syfte
att berdkna framtida kapacitetsbrister har trafikmangderna raknats upp till
prognosar 2040 med en arlig 6kning pa 0,57 % for personbilstrafiken och med 1,28
% for den tunga trafiken. Upprakningen baseras pa Trafikverkets trafikprognos
Trafikupprakningstal for EVA och manuella berdakningar, Jamtlands lan (2023-04-01).

Trafiktillvaxttal for E14 i omradet har beraknats till 1,6 % for biltrafik och 0,9 % for
den tunga trafiken genom berdkningar av trendlinjer utifran arsuppgifter mellan
aren 2002 och 2022 i Vagtrafikflodeskartan.

2.3.3 Programvaror
Egen bearbetning av trafikuppgifter, trafikférdelning och upprakning i Excel.

Kapacitetsberdakningar har genomforts med Trivectors CAPCAL version 4.7.0.1

1 ADT = Arsdygnsmedeltrafik
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2.4 Dagens trafiksituation

2.4.1 ADT
Sammanstallning éver arsdygnsmedeltrafiken redovisas i Figur 2.
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Figur 2. ADT for korsningarna (2023). | blétt uppgifter fran Norconsults utredning (trafikrakning, ej ADT). Inom
parentes ADT fran TrV.

2.4.2 Maxtimme

2.4.2.1 Formiddag
Formiddagens maxtimme for vdagarna i utredningsomradet ar klockan 7 till 8.
Timtrafiken, maxH-FM VaDT? redovisas i Figur 3 och svangandelarna i Figur 4.
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Figur 3. Maxtimmestrafik formiddag.
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=
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Figur 4. Svédngandelar férmiddag (uppmatta varden).
2VaDT = Vardagsdygnsmedeltrafik
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2.4.2.2 Eftermiddag

Eftermiddagens maxtimme for vagarna i utredningsomradet ar klockan 16 till 17.
Timtrafiken, maxH-EM VaDT redovisas i Figur 5.
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Figur 5. Maxtimmestrafik eftermiddag.
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Figur 6. Svangandelar eftermiddag (uppmaéatta varden).

2.5 Trafikprognos

2.5.1 Trafiktillvaxt 2040 lagt och hogt

For E14 finns emellan korsningarna i utredningen trafikmatningar gjorda under lang
tid tillbaka. Strackan mats vart fjarde ar sedan 2002. Trafikutvecklingen har under
de senaste tjugo aren okat med i snitt 1,6 % per ar gallande personbilar och 0,9 %
gallande tung trafik.

8000

7000 e

6000 prr——————

—i y=38346x+5164,7
5000

4000

3000

2000 y =21314x + 6004

1000

S —

0

Figur 7. Trafikens tillvaxt mellan 2002 och 2022 p& E14 i utredningsomradet. (orange = bil, bla = tung trafik)

Uppdrag: 335054 FK - Trafikutredning korsningar - Tangtorpet/Dvarsatt 23/22

2023-09-28
Bestallare: Krokoms kommun Slutrapport
https://tyrens.sharepoint.com/sites/335054-SE-TYR/Shared Documents/General/PM korsningskapacitet E14.docx

8(15)



TYRENS 7 (ot

KROKOMEN TJIELTE

Eftersom trafiktillvaxten i omradet varit hogre an den prognosticerade tillvaxten
antas tva scenarier, hog prognos for 2040 (samma utveckling som E14 de senaste
20 aren) och lag prognos for 2040 (Jamtlands trafiktillvaxt)

2.5.2 Utan exploatering, nollalternativ

Utifran trafikdata som presenterades har ADT rdknats upp med en arlig tillvixt om
0,57 % for personbil och 1,28 % for lastbil till lag prognos for ar 2040. Lag prognos
visas i Figur 8. Hog prognos har berdknats pa motsvarande satt med 1,6 % for
personbil och 0,9 % for tung trafik.

Hog prognos redovisas i Figur 9.
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Figur 9. H6g prognos for trafiken utan exploatering.
Uppdrag: 335054 FK - Trafikutredning korsningar - Tangtorpet/Dvarsatt 23/22
2023-09-28
Bestallare: Krokoms kommun Slutrapport

https://tyrens.sharepoint.com/sites/335054-SE-TYR/Shared Documents/General/PM korsningskapacitet E14.docx
9(15)



TYRENS 7 (ot

KROKOMEN TJIELTE

Berdakningarna representerar trafikprognosen utan att planerade exploateringar
genomfors och kan sedan jamforas med prognos for 2040 inklusive den tdnkta
exploateringen. Pa detta sdtt kan det sedan antas vilken paverkan exploateringen
kommer att ha pa narliggande infrastruktur.

2.5.3 Med Exploatering

2.5.3.1 Planprogrammet Fannbyn

Planprogrammet for Fannbyns trafikalstring innebar ett trafiktillskott pa 1 500
fordon i ADT. Ett antagande som gjordes i tidigare trafikutredning ar att 60 % av
trafiken fran omradet ska mot Ostersund merparten av dessa ansluter sédra
Dvarsattskorsningen men en del av trafiken kér mot korsningen i norra Dvarsatt
forst for att sedan passera rakt igenom sddra Dvarsattskorsningen.

2.5.3.2 Handelsomradet, planlagt 2008

Handelsomradet berdknas alstra i maximalt lige 3 500 fordon/dygn i ADT - vilket
blir scenario "MAX2040”. En mer trolig och rimlig trafikmadngd fran handelsomradet
ar 1 500 fordon/dygn vilket kommer att anvdandas i scenario "trolig2040” och
"lag2040”. 90 % av trafiken fran handelsomradet bedoms anvdnda sddra
Dvarsadttskorsningen. 20 % av handelstrafiken antas gora vanstersvang mot Krokom.

2.5.3.3 Gardebacken

En trafikalstring for planerade bostdader pa Gardebacken har genomforts. Omradet
berdknas alstra ett ADT pa 1 000 fordon/dygn. Med skola och férskola i As
forvantas 10 % av trafiken vilja vag 610 Osavdgen mot As och inte nyttja
trafikplatsen sédra Tangtorpet. Ovriga 90 % av den tillkommande trafiken férvintas
svanga i korsningen med samma monster som dagens trafik.

@ @
100
i}
b v ror
#a
®
800
ﬁgoo Py EEHE 100
B” a®

Figur 10. Trafikalstring frAn de tre exploateringsomradena. (ADT, 2040)
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2.5.3.4 Askorsningen

| Norconsults utredning for Askorsningen redovisas tva scenarier for trafikprognos
2040. | hog prognos raknas matt trafik fran 2021 upp till 2040 och i lag prognos
raknas ADT fran 2018 upp till 2040. De bada prognoserna innehaller alstrad trafik
fran bostader, industri och handel i As/Asbacken.

NN

Hog och lag trafikprognos 2040 !

samt raknat 2021 som jamforelse. |+

14 030

13380 '\,

Figur 11. Trafik i Askorsningen (Norconsult)

2.5.4 Osakerheter och rimlighetsbeddmning

Trafikalstringsverktyget ger en uppskattning av trafikalstring fran olika typer av
markanvandning. | verktyget har markanvandning bostader en relativt lag osdkerhet
eftersom antalet bilar uppskattas efter typ av bostad och antal boende per enhet.
Trafikutredningen utgar fran fullt utbyggt exploateringsomraden, for att testa
korsningarnas kapacitet. Trafikalstringen har inte tagit hansyn till eventuella
mobilitetsatgarder.

Gallande handelsomradet anvands fullt utbyggd yta i MAX2040-scenario. Ett troligt
scenario ar att ytans anvandning inte kommer att maximeras pa grund av dess
placering i forhallande till tatorter och att den inte sedan 2008 har bebyggts,
beddmd trafikering ar 40 % av maxtrafiken.
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2.6 Scenarier

Foljande scenarier har tagits fram for att jamfora trafikens paverkan pa
korsningarna

Lag trafiktillvaxt

- Trafikverkets basprognos fér Jimtland och Askorsets laga prognos
Hog trafiktillvaxt

- E14s trafikutveckling mellan 2002-2022 och Askorsets héga prognos
MAX exploatering

- Handelsomradets maxtrafik i kombination med hég trafiktillvéxt
Trolig exploatering

- Handelsomraddet 40% av maxtrafik i kombination med hég trafiktillvédxt
Lag exploatering

- Handelsomrddet 40% av maxtrafik i kombination med lag trafiktillvéxt

3 Infrastruktur

3.1 Kapacitetsanalys

Belastningsgrad for en korsning ar forhallandet mellan aktuellt flode och kapacitet
vid given fordonssammansattning och fordelning. Vid belastningsgrad >1
overskrider tillflodet kapaciteten och inkommande trafik kan da inte avvecklas vilket
medfor att koer kommer att vaxa kontinuerligt. For trevagskorsningar ar énskvard
belastningsgrad under 0,6 och godtagbar belastningsgrad mellan 0,6 och 1.

Korsningstyp Onskvard Godtagbar (osdker) | Ej godtagbar
serviceniva serviceniva serviceniva

Véajningsplikt och stopplikt (korsningstyp A-C) <0,6 06<1,0
Cirkulationsplats (korsningstyp D) < 0,8 0,8<1,0
Signalreglerad korshing (korsnhingstyp E) <0,8 0,8<1,0

Figur 12. Godtagbara belastningsgrader enligt VGU.

Framkomligheten i korsningarna har berdknats med Capcal, version 4.7.
Berdakningarna har gjorts for dimensionerande timme under formiddag och
eftermiddag for prognosar 2040, dvs. da den totala trafikmangden i korsningarna
berdknas vara som storst. Resultatet fran kapacitetsberdkningen dr sammanstallt i
tabeller for respektive scenario.
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3.1.1 Nollalternativ 2040

Kapaciteten for korsningarna redovisas i Tabell 1 och Tabell 2 for 2040 utan
exploatering. Dvarsadttskorsningen och Tangtorpetkorsningen har 6nskvard
serviceniva alla tidpunkter. For Askorsningen ar servicenivan godtagbar under
eftermiddagen oavsett hog eller lag trafiktillvaxt.

Tabell 1. Férmiddag nollalternativ 2040

Scenario Korsning Mest belastad tillfart Belastningsgrad | Kélangd
Nu2040H0g | 1 Dvarsatt B E14 mot Ostersund HR 0,24 -

2 Tangtorpet | B E14 mot Ostersund HR 0,30 -

3 As A As, Tang HR 0,65 2
Nu2040Lag | 1 Dvarsatt B E14 mot Ostersund HR 0,2 -

2 Tangtorpet | B E14 mot Ostersund HR 0,25

3As A As, Tang HR 0,36 1

Tabell 2. Eftermiddag nollalternativ 2040

Scenario Korsning Mest belastad tillfart Belastningsgrad | Kélangd
Nu2040H0g | 1 Dvarsatt D E14 mot Krokom HR 0,37 -

2 Tangtorpet | D E14 mot Krokom HR 0,38 -

3 As C Tréttgérde, Dille HRV 0,88 5
Nu2040Lag | 1 Dvarsatt D E14 mot Krokom HR 0,31 -

2 Tangtorpet | D E14 mot Krokom HR 0,32 -

3As C Tréttgarde, Dille HRV 0,61 2

3.1.2 Med exploatering

Kapaciteten for korsningarna redovisas i Tabell 3 och Tabell 4 fér 2040 med
exploatering. Dvarsattskorsningen och Tangtorpetkorsningen har énskvard
serviceniva for alla scenarier alla tidpunkter. Fér Askorsningen &r servicenivan
godtagbar under formiddagen men nivan for eftermiddagen ar inte godtagbar foér
max- och troligt scenario.

Tabell 3. Formiddag exploatering 2040

Scenario Korsning Mest belastad tillfart Belastningsgrad | Kélangd
MAX2040 1 Dvarsatt B E14 mot Ostersund HR 0,26 -
D E14 mot Krokom V 0,30 1
2 Tangtorpet | C Landsom 0,39 1
3 As C Trattgarde, Dille HRV 0,94 6
A As, Tang HR 0,70 1
Trolig 2040 | 1 Dvéarsétt B E14 mot Ostersund HR 0,26 -
2 Tangtorpet | C Landsom 0,35 1
3As C Trattgarde, Dille HRV 0,82 4
A As, Tang HR 0,69 1
L&g2040 1 Dvarséatt B E14 mot Ostersund HR 0,22 -
2 Tangtorpet | B E14 mot Ostersund HR 0,28 -
3As C Tréattgérde, Dille HRV 0,44
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Tabell 4. Eftermiddag exploatering 2040

Scenario Korsning Mest belastad tillfart Belastningsgrad | Kéléangd
Max2040 1 Dvarsatt A Sandnaset, Fannbyn 0,48 1
2 Tangtorpet | A Osa, Gardebacken 0,57 2
3As C Tréattgarde, Dille HRV 2,30 32
A As, Tang HR 0,89 4
A As, Tang v 0,90 5
Trolig2040 | 1 Dvarsatt D E14 mot Krokom HR 0,38 -
2 Tangtorpet | A Osa, Gardebacken 0,46 1
3As C Tréattgarde, Dille HRV 1,51 21
A As, Tang HR 0,71 2
A As, Tang VvV 0,71 2
Lag2040 1 Dvarsatt D E14 mot Krokom HR 0,33 -
2 Tangtorpet | D E14 mot Krokom HR 0,36 -
3As C Tréattgarde, Dille HRV 0,98 8
A As, Tang HR 0,51 1
A As, Tang VvV 0,51 1

3.2 Kéanslighetsanalys

For Dvarsattskorsningen och Tangtorpetkorsningen har en kanslighetsanalys genomforts for
att se nar kapaciteten for korsningarna évergar fran énskvard serviceniva till godtagbar
serviceniva.

3.2.1 Dvarsattskorsningen

Kansligaste tillfarten ar Dvarsattsvagen, och bedémning av hur manga som svanger
vanster mot Krokom nar handelsomradet ar etablerat. | dag svanger ndstan ingen
(1%) vanster. | scenarierna har 15 % berdaknats svanga vanster. Vid 23 %
vanstersvangande trafik ar belastningsgraden 0,6 och vid 38 % vanstersvangande
nas kapacitetsgransen. Om tva korfalt malas upp sa att vanstersvangande far eget
korfalt hojs kapaciteten med atta procentenheter for respektive belastningsgrad.

3.2.2 Tangtorpetkorsningen

For Tangtorpetkorsningen behéver tillkommande trafik 6ka med 75 % pa Osavigen
jamfort med prognosticerad trafik med Gardebacken fullt utbyggt i MAX2040-
scenario. Dimensionerande faktor ar dven i den har korsningen vanstersvangande,
och i alla scenario har 95 % av trafiken fran Osavagen beridknas gora vanstersving.
Overflyttning av trafik fran Gardebacken till Osavidgen mot As kommer inte ske med
nuvarande 6vriga malpunkter i omradet da merparten av trafiken ska svanga mot
Krokom och végen via As blir en omvig.
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3.2.3 E14

Belastningsgrad pa 0,6 uppnas vid en trafikmangd pa 1 100 fordon/timme i
korfaltet for genomgaende trafik i korsningarna och gransen for ej fungerande
serviceniva ar 1800 fordon/timme. Mest belastad tillfart ar E14 mot Krokom i
Tangtorpetkorsningen pa eftermiddagen dar ytterligare 300 fordon/maxtimmen
tillats innan belastningsgraden motsvarar 0,6.

3.3 Trafiksakerhet

En trafiksakerhetseffektberakning av korsningarna har genomforts i TS-EVA. Givet
att nuvarande trafik motsvarar ett nollage for olyckskostnad innebar MAX2040 for
Dvarsattskorsningen en 6kning av olyckskostnad pa 27 % och for
Tangtorpetkorsningen en 6kning med 28 %. Motsvarande berdakning gjord av
Norconsult for As-korset visar en 6kning av olyckskostnaderna med 65 % givet
dagens utformning av korsningen.

3.4 Utformningsforslag

De tva korsningarnas utformning klarar den trafik som de tre exploateringarna
forvantas generera. Tre av fyra tillfarter mot E14 ar belagda och har sa breda korfalt
att det enkelt skulle kunna malas upp tva korfalt utan nagon ombyggnation eller
breddning. Atgdrden skulle ytterligare férbattra korsningarnas kapacitet.
Askorsningens trafikmiangd 2040 utan exploateringarna innebar kapacitetsbrist men
dar pagar arbete om ny utformning i annan ordning.

4 Sammanfattning och Slutsats

De tva korsningarna denna utredning har fokuserat pa har hég kapacitet och klarar
den tillkommande trafikmangden planerade exploateringar tillfor vagnatet oavsett
scenario for trafiktillvaxt. Askorsningen har utan exploateringen kapacitetsbrist
2040, framforallt under eftermiddagen. Tillfarterna mot E14 som idag ar belagda
kan malas upp med dedikerat vanstersvangfalt for att ytterligare hoja kapaciteten i
korsningarna.
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