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Sammanfattning

Trafikutredningens behandlar ett planprogram for exploatering av
bostadsbebyggelse pa fastighet Fannbyn 1:46, inom omradet for
Dvarsatts golfbana i Krokoms kommun. Vag E14 och vag 611 utgor
barridarer for oskyddade trafikanter att rora sig 6ver mot malpunkter
i Krokom och Ostersund.

Tankt planomrade ansluts mot vdag 611 for att fordelas till ovrigt
viagnat. Trafikalstringen fran omradet estimeras till en ADT pa cirka
1 500 fordon. Tillkommande trafik fran planprogrammet inklusive
trafikalstring fran narliggande detaljplan (fran ar 2008 och ej dannu
genomford) innebar delvis kapacitetsbrister i befintlig korsning vdg
611/E14 vid vardagsdygnets maxtimme prognosar 2040. Denna
kapacitetsbrist kan delvis avhjdlpas via ett extra svangfalt for tillfart
i korsning fran vdag 611.

Oskyddade trafikanter foreslas separeras fran motortrafiken, via
kantstensbunden gang- och cykelvdag inom planprogrammets
geografi. Passager 6ver vag 611 i kombination med en
hastighetsnedsattning kommer att dka trafiksakerheten och
tillgdangligheten till befintliga hallplatslagen (for resande till bl.a.
Ostersund och Krokom). Rekommendationen &r att Krokoms
kommun utdkar sitt tattbebyggda omrade (TBO) for att fa radighet
att besluta om lokala trafikforeskrifter, sasom hastighet. Passage
Oover vdag 611 kommer dven att starka koppling for oskyddade
trafikanter att rora sig via befintligt GC-strak till Krokom.

Uppdrag: 332095 Trafik- och riskutredning PP Fannbyn Krokom 2023-04-12
Bestdllare: Sandnaset Golf Drift AB Utkast
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Det pagar ett arbete med att ta fram ett planprogram for fastigheten Fannbyn
1:46, Dvadrsatt i Krokoms kommun. Planprogrammet syftar till att utreda
mojligheten att exploatera ett bostadsomrade som omfattar olika bostadstyper
i anslutning till Golfbanan i Dvarsatt. En trafikutredning for att se 6ver
trafiklésningar till och fran omradet behover utféras som planeringsunderlag
till planprogrammet.

Planforslaget omfattar utbyggnad av maximalt 715 bostadsenheter av en total
BTA1 om cirka 55 850 kvm.

1.2 Syfte och mal

Syftet med trafikutredningen ar att presentera en helhetslosning for
trafikfragor kopplat till exploateringen pa Fannbyn 1:46. Detta innefattar att ta
fram en uppskattad trafikalstring och pavisa hur detta, tillsammans med
narliggande exploatering, paverkar statlig infrastruktur i ndromradet. Ifall
kapacitetsbrister pavisas ska l6sningar och atgarder for detta foreslas. Ifall
atgarder blir aktuellt kommer en grovt uppskattad kostnad for dessa att
redovisas.

Aven trafiksikerhet for oskyddade trafikanter ska belysas och hur dessa kan
rora sig till och fran planomradet sakert.

1.3 Fragestallningar och hypoteser

Hur mycket trafik genereras av tankt exploatering enligt planprogrammet?

Har statlig narliggande infrastruktur (vag E14 och vdag 611) kapacitet nog att
hantera trafikalstringen?

Behovs atgarder for att uppna godtagbar kapacitet i korsningspunkter?

Hur gar det att forbattra trafiksakerheten for oskyddade trafikanter, utan att
sdanka hastigheten pa vag 6117

Vad kostar dessa eventuella atgarder?

! Bruttoarea
Uppdrag: 332095 Trafik- och riskutredning PP Fannbyn Krokom 2023-04-12
Bestdllare: Sandnéaset Golf Drift AB Utkast
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2 FOorutsattningar

2.1 Projekt- och influensomrade

Den geografiska utbredningen av projektomrade utgors av fastigheten Fannbyn
1:46, och framst dess omrade mellan vag E14 och vdg 611. Idag finns det sex
anslutningar till omradet av varierande kvalitet. Figur 1 nedan visar var
planomradet ar lokaliserat i relation till Krokom tatort.
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Figur 1. 6versiktskarta med projektomradet ungefarligt markerat med rod cirkel.

Figur 2 visar ett utdrag ur konceptskiss fran planprogrammet med en
redovisning om hur en tankt disponering av planomradet kan se ut.
Bostadsbebyggelsen ar koncentrerad pa en avgransad plats med narhet till
samlingslokal.

Uppdrag: 332095 Trafik- och riskutredning PP Fannbyn Krokom 2023-04-12
Bestdllare: Sandnéaset Golf Drift AB Utkast
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Figur 2. Utdrag fran konceptskiss Fannbyn 1:46 till planprogrammet. (Kalla: Kulan Arkitekt, 2023).

Narliggande malpunkter antas vara Krokom (ca 3 km) norr om planomradet
samt Ostersund (ca 15 km) och As (ca 5 km) séder om planomradet. | Krokom
finns narmsta halsocentral, storre livsmedelsaffarer, bensinstation, badhus och
idrottsanlaggningar utover golfbanan inom planomradet. Pa andra sidan vag
611 fran planomradet ligger en forskola och tva smabatshamnar, samt att det
finns en narbutik i korsning vdag 1024/611 (figur 3).

Uppdrag: 332095 Trafik- och riskutredning PP Fannbyn Krokom 2023-04-12
Bestdllare: Sandnéaset Golf Drift AB Utkast
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Figur 3. Malpunkter och GC-vdg i naromradet

Over vig E14 tar sig oskyddade trafikanter via en gangbro i héjd med
klubbhuset. Fran korsning vag 1024/611 finns en gang- och cykelbana
parallellt med vdag 611 in mot Krokom. Den befintliga miljon saknar dock vissa
strackor av GC-vdg for att skapa ett sammanhallet vagnat fran planomradet till
Krokom.

Det finns fyra busshallplatser efter vdag 611, forbi planomradet, som trafikeras
av bussar som kor mellan Krokom och Ostersund.

2.2 Avgrdnsningar och antaganden

Eftersom Krokoms kommun inte har ett parkeringstal sa utgar utredningen fran
Ostersunds kommuns parkeringstal.

For att uppskatta trafikalstring fran planprogrammets tankta exploatering
anvands Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Trafikutredningen behandlar samtliga for studien aktuella transportsatt (gang-,
cykel-, kollektivtrafik samt personbilstrafik). De atgarder som foreslas ska
forbattra situationen for omradet som helhet pa en évergripande niva.

Uppdrag: 332095 Trafik- och riskutredning PP Fannbyn Krokom 2023-04-12
Bestéllare: Sandnaset Golf Drift AB Utkast
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2.3 Metod

2.3.1 Arbetssatt och berakningsgang

Antal tillkommande bostdder som planomradet antas medfora ar hamtade fran
planprogrammet. Utifran bostddernas storlek och typ har trafikalstringen
berdknats med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Det finns en osdkerhet i
trafikalstringsverktyget och antal resor kan variera beroende pa hur bra tillgang
det finns till kollektivtrafik och GC-ndt (gang- och cykelnat) samt var
nagonstans malpunkterna finns lokaliserade for de boende i det nya omradet.

Trafikutredningen har utgatt fran ett scenario med fullt utbyggt planomrade i
enlighet med planprogrammet och den forvantade trafikalstring detta skulle
innebara ar 2040 (med befintlig trafik uppraknad enligt Trafikverkets
basprognos).

2.3.2 Underlag

Trafikdata fran trafikmatningar ar inhamtade fran Vagtrafikflodeskartan
(Trafikverket). | syfte att berdkna framtida kapacitetsbrister har
trafikmangderna raknats upp till prognosar 2040 med en arlig 6kning pa 0,61
% for personbilstrafiken och med 1,28 % for den tunga trafiken. Upprakningen
baseras pa Trafikverkets trafikprognos Trafikupprakningstal for EVA och
manuella berdkningar 2017-2040-2065 (2020-06-15) for Jamtlands lan.

2.3.3 Programvaror

Alstrade trafikmangder har uppskattats via Trafikverkets trafikalstrings-verktyg,
sedan rdaknats upp enligt basprognos och kapacitetsberdaknats i programmet
CAPCAL 4.7.0.1.

2.4 Dagens markanvandning

Dagens markanvandning utgors av golfbanans verksamhet. Golfbanan ar
lokaliserad mellan vag E14 i norr och vdag 611 i syd. Klubbhuset ligger i nuldget
pa norra sidan av vdag E14, men planer finns att flytta detta ett mer centralt lage
kopplat till golfbanorna. Parkering for besokare till golfklubben sker idag intill
klubbhuset och oskyddade trafikanter kan réra sig 6ver vdag E14 via en gangbro
precis intill klubbhuset.

Pa vintern anvands delar av golfbanans omrade som belyst skidspar.

2.5 Dagens trafiksituation

2.5.1 ADT

ADT efter vag E14, mitar 2018 presenteras nedan och i figur 4:
ADT nordlig riktning: 4 220, varav tunga fordon 440 (andel 10 %)

ADT sydlig riktning: 3 700, varav tunga fordon 430 (andel 12 %)

Uppdrag: 332095 Trafik- och riskutredning PP Fannbyn Krokom 2023-04-12
Bestdllare: Sandnéaset Golf Drift AB Utkast
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Presenterade siffror utgérs av en ADT-skattning med osdkerhet pa +/- 15 %.

] e

& TRAFIKVERKET
Avsnitt: 19420278 Lan:Z Vignummer: 14

Arsmedeldygnstrafik
ADTICS] — TAGY08)
Acon _from Mo Mt Maane Samige foron Turs ordcn

19420276 2017-01-012018-01-014 20170 6350 670 7040

40

10420278 2018-01-019999-12-31 2
Fambrkarng
Observera att ADT-siffrorna for mitaret 2020 och 2021, rédmarkerade Ar, kan vara paverkade av COVID-19,

20182 37004(15%) 430+(15%) 4030:£(15%)

(1 april - 30 )

Avsnft_ Matie(SDT me
19420278 2018/51-100

Medelantal axlar for tunga fordon

| Matar: 2018
Rikdirang 1/Rikining 7 Totak
| ‘Antal axiar tunga fordon tvdaxiiga dragbilar 748 81011559
‘Antal axiar tunga fordon treiga dragbilar 655 5611216
Antal tunga fordon utan siép 296 203 589
‘Antal tunga fordon med sisp 142 141 284
Medelantal axlar (61 tunga fordon 32 32 32

Medelhastigheter och antal fordon

D80/(08.00-2200) __ Nett (22:00 - 06 00)Heis matporioden
Watparod SR JPU PS5 (TRUTES] PU [PSTRUTES] [P [PS | TRUTES
2018-07-05 12:00 - 2018-07-06 12:00 (@)  Antal fordon| 3887 225359 162| 24915 14 21 | 4136 240373183

Wastighet | 91 82/ 88 84| 9480 91 81| o1 82 88 83

2018-07-06 12:00 - 2018-07-09 12:00 (@) Antal fordon(10991 1178838 241 (750 46 49| 28| (1174112241887 269

Wastighét | 91 83 67 84 | 9785 %0 86| o1 83 7 84

2018-09-25 21:00 - 2018-09-26 21:00 (@) Antal fordon| 3313 112365167, [157 5 11/ 20 | 3470 117376187

Hastighet | 87 80 86 819393 84 79| 87 80 86 81

| 2018-12-13 09:00 - 2018-12-14 09:00 @) Antal fordon 3322 83339158 [215 5 19 14 | 3577 83358172
Hastighet | 83 81 84 81| 9192 94 80| 84l 81l 85 81

Fambiarng
{ 0

Figur 4. Trafikfloden vdag E14 (Vagtrafikflodeskartan, hamtad 2023-03-03)

ADT efter vdg 611 hiamtades fran Végtrafikflodeskartan och utgors av en ADT-

skattning med osadkerhet. Nedan presenteras s

iffrorna dar osakerheten

redovisas inom parentesen. ADT efter vdgen uppgar ar 2021 till 1 150 fordon
(+/- 10 %), varav tunga fordon utgor 60 av dessa (+/- 24%), se figur 5.

B Myggberge p
> | “in
] T TRAFIKVERKET
® b [U9HUOR Avsnitt: 19420122 Lan:Z  Vagnummer: 611
k)
% Arsmedeldygnstrafik
1 ADT(OS]  ADT(0S)  ADTIOS)
\| 2 fwsn From  Tm Maikod Matir Matikineg Samiga fordon Tunga fordon Axcipar
X < X : | [19420122199¢-01-011997-01-014 19890 700
\ 2 Hilmyren| 110420122 1007-01-01 2000-01-012 119970 960+(19%) 60(30%)| 980(19%)
19420122 2009-01-01 2021-01-012 20090 9802(15%) 802(24%) 10202 (15%)
| [194201222021-01-019999-12-312 20210 11504(10%) 604(24%) 1200£(10%)
Obscrvera att ADT-sifrorma (or mithret 2020 ach 2021, rodmarkerade or, kan vara paverkde av COVID-19
A\ g y (1 april - 30 )
| Javsnit__|watiSOT me
194201222009 11-50
19420122/2021/11-50
Utgérd X
Medelantal axlar for tunga fordon
Matar: 2021
s Riining 1/Rikineg 2 Toia
antal axtar tunga fordon tvdaxliga dragbilar. 25 23 48
K antal axtar tunga fordon treaxliga dragbilar 57 60 117
antal tunga fordon utan siap 2 2 47
antal tunga fordon med siap 4 4 8
Medelantal axlar for tunga fordon 290 31 3
g P— {
| Medelhastigheter och antal fordon
| Dag (0600 . 2200) _ Wt (22:00 - 06:00)Hela malpariodn
Watperod Skfthast PU_ S [TFUTES, [PU PSTRUTES) [PU &
2009-01-16 12:00 - 2009-01-19 12:00 (@ Antalfordon(1980 47150 4 [135 2 14 1/ [2115 49164 3
9 Wosbahet | 5652 54 64 | 5752 52.70,| 5652 54 65
2009-01-19 12:00 - 2009-01-20 12:00 @ Antal fordon| 84 14 83 7 |40 0 2 0[8s4 14 85 7
Hastighet | 55/ 51 52 55 | 58 0 56 0| 55 51 52 53
\ 2009-04-21 09:00 - 20000422 00:00 (@ Antal fordon| 987 26 65 4 |40 0 3 0 [1027 26 68 4
\ 5 Hastighet | 58 56| 53 51 | 60/ 0/ 49| 0| 58 56 53 51
X | 2009-07-16 09:00 - 20090717 09:00 (@ Antalfordon(1029 29 99 13 | 57 0 5 1 [1086 29104 14
) Hastighet | 59 53 56 63 | 61 0 52 70,| 59 53 56 64
> 2009-07-17 09:00 - 2009-07-20 09:00 (@ Antal forcon|2263 74180 4 182 5 12 0 [2465 79192 &
\ Hastighet | 50 56/ 56 70 | 60l47/ 53 0| 50 55 56/ 70|
A 12009-10-14 00:00 - 2009-10-15 09:00 @ Antal fordon| 878 22 97 636 0 3 0914 22100 6
| Hastighet | 60 53 59 56 | 61 0/ 62 0| 60 53 59 56
5 2021-05-06 16:00 - 2021-05-07 16:00 (@ Antal fordon(1306 47 58 14 | 3¢ 1 2 0 [1340 48 60 14
Hastighet | 59/ 54| 54/ 50 | 60135/ 55 0| 59 54 54/ 50,
2021-05-07 16:00 - 2021-05-10 16:00 (@ Antal fordon[2797 115 80 26 (179 2 11 1/ [2976117 91 27
Hastighet | 59 54| 54 52 | 5854/ 57 70| 50 54 55 53
2021-08-03 10:00 - 2021-08-04 10:00 @ Antal fordon(1024 43 54 8|43 0 2 0 [1067 43 56 8
&8 Hastighet | 58 54 51 58 | 52 0/ 53 0| 58 4 51 58
20211104 12:00 - 2021-11-05 12:00 @ Antal fordon(1026 21 66 6|67 0 3 2 [1093 21 69 8
Mastighet | 58 54| 52 51 | 56 0 53 61| 58 54! 52 53
2021-11-05 12:00 - 2021-11-08 12:00 (@ Antal fordon(2705| 85123 15 244 1 9 3 [2949 86132 18
Hastighet | 57 54/ 51 56 | 5746/ 51 64 | 57 540 5157

Figur 5. Trafikfloden vdag 611 (Vagtrafikflodeskartan, hamtad 2023-03-03)

Uppdrag: 332095 Trafik- och riskutredning PP Fannbyn Krokom
Bestdllare: Sandnéaset Golf Drift AB
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Trafikmangderna pa det statliga vagarna raknas upp till prognosar 2040 med
hjalp av Trafikverkets trafikupprakningstal, se tabell nedan. Trafiken fran
planomradet laggs darefter till de upprdaknade trafikmangderna.
Trafikokningen pa de kommunala gatorna antas motsvara den tillkommande
trafiken fran planomradet.

Trafikverkets trafikupprakningstal foér prognos 2017-2040 for
Jamtland lan, gdllande fran 2020-06-15, dven visade som arlig tillvaxt.

Trafikslag Prognos 2017-2040
Kvot? Arlig tillvaxt

Personbil 1,15 0,61 %

Lastbil 1,34 1,28 %

Tabellen nedan presenterar ADT fér miatpunkter pa vignitet med statlig
vaghallare i planomradets narhet. Den arliga tillvixten och andelen hur
fordelningen mellan personbil och tung trafik presenteras ocksa.

ADT matningarna fran tidigare matar har riknats upp med hjilp av
Trafikverkets trafikupprakningstal och presenteras nedan fér ar 2023. Detta ar
utgangslaget for trafikutredningen.

Tabell 1. Antaget nuldge ar 2023, trafiken upprdaknad med enligt Trafikverkets
trafikupprakningstal for Jamtlands lan.

Andel tung
Total ADT Personbil | Tung trafik | trafik VaDT total
uppraknad till | uppraknad | uppraknad | uppraknad | uppraknad till ar
Plats/vag | ar 2023 till ar 2023 | till ar 2023 | till ar 2023 | 2023
E14 8 200 7270 930 11% 9 080
611 1180 1120 60 5% 1310

Uppgifter om timtrafik och vilken riktning trafiken har fér de olika
matpunkterna (hamtat fran Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta) har anvants for
att bedéma svangandelar i korsningen vag 611/E14 (Figur 6 nedan). Vag E14
har en hastighetsgrans pa 70 km/h forbi korsningen. Vag 611 hastighetsgrans
70 km/h langs hela strackan forbi planomradet. Vag 611 forbi
planprogrammets geografi ingar inte i tattbebyggt omrade (TBO), vilket innebar
att kommunen sjdlva inte har beslutsmandat for hastighetssankningar.
Ansokan om eventuell hastighetssdankning maste darmed goras hos
Lansstyrelsen Jamtland.

2 Kvoten innebar att personbilstrafiken 6kar med 15 % och lastbil med 34 % for Jamtland
mellan ar 2017-2040.

2023-04-12
Utkast
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Figur 6. Svangandelar i korsning vdag 611/E14, vid eftermiddagens maxtimme.

2.5.2 Maxtimme

2.5.2.1 Férmiddag

Formiddagens maxtimme for vag E14 ar kl. 7 (enligt timtrafik fran den 12 nov
2022).

2.5.2.2 Eftermiddag

Eftermiddagens maxtimme for vag E14 ar kl. 16 (enligt timtrafik fran den 12
nov 2022).

Eftermiddagens maxtimme for vag 611 ar kl. 16 (enligt timtrafik fran den 3 aug
2021).

2.6 Dagens behov/brister inom
influensomradet

2.6.1 Anslutningar till planomradet

Det finns i nuldaget sex anslutningar till det tankta planomradet och dessa
presenteras i kartan nedan numrerade med siffror 1-6. Av dessa sex befintliga
anslutningspunkter anses endast tva stycken (1 och 4 i kartan) lampliga av
bade Trafikverket och exploatoren. Anslutning 1 och 4 kommer att utredas
vidare i denna utredning kopplat till dess kapacitet. Anslutning 4 kommer dven
att beaktas kopplat till trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Gata fran
planomradet mot anslutning 4 passerar ocksa jarnvdgen i plan, med bommar
som sakerhetsanordning. Gatan fran planomradet har utférande av en smal
grusvag/skogsvag.

Uppdrag: 332095 Trafik- och riskutredning PP Fannbyn Krokom 2023-04-12
Bestdllare: Sandnéaset Golf Drift AB Utkast
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Tva anslutningar fran vdag E14 (5 och 6 i kartan) bedéms som direkt oldampliga
av Trafikverket och kommer darmed inte att utredas vidare i denna
trafikutredning. Detta beror pa att anslutningarna kraver omfattande
ombyggnationer for att efterleva kraven i VGU3, ligger relativt ndra andra
anslutningar samt att strackan ldngs vdg E14 har en relativt hdg hastighet (100
km/h).

Anslutning 2 anses dven den olamplig av exploatéren eftersom den forsvarar
golfspelandet. Anslutning 3 kommer att finnas kvar och fungera som
servicevdg for golfbanan och ej vara avsedd for boende.

Figur 7. Befintliga anslutningar markerade pa kartan, numrerade med siffror for identifiering
och referens i 16ptexten.

2.6.2 Oskyddade trafikanter

Det finns ingen utpekad passage 6ver vag 611 for oskyddade trafikanter i
planomradets direkta ndrhet. Gatan fran anslutningspunkt 4 ner mot
utredningsomradet ar smal i sitt nuvarande utférande och inte belagd med
asfalt. Enligt NVDB* saknas det ocksa lankar i GC-vdg fran planomradet fram till
den befintliga GC-vagen mellan Dvarsatt och Krokom som redovisas i figur 3.

Behovet att rora sig over vdag 611 till bland annat hallplatslagen och befintligt
GC-vdg skulle 6ka vid en exploatering.

3 Vdgar och gators utformning
4 Nationella vagdatabasen

Uppdrag: 332095 Trafik- och riskutredning PP Fannbyn Krokom 2023-04-12
Bestéllare: Sandnaset Golf Drift AB Utkast
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2.7 Trafikprognos

2.7.1 Markanvandning

Markanvandningen idag utgors av en befintlig golfbana (Sandnasets Golfklubb).
Tanken ar att lata golfbanan utgora navet for hela omradet och utveckla genom
att bygga bostader och verksamheter i miljon i, och runt, golfbanans omrade.

Planprogrammets planerade tillskott i bostadsenheter och BTA:

Typ BTA (kvm) Bostadsenheter
Lagenheter 45 700 616
Radhus/gathus 6210 88

Villor 2 940 11

Utover detta tillkommer ett mindre antal lokaler for smaféretagare som kan
anvandas for handel, hantverk, industri, lager eller kontor. Totalt planeras det
for fem sadana lokaler i storleken 10 x 10 m (5 x 100 kvm).

Krokoms kommun 6nskar ett arligt tillskott av 50 bostader per ar. Utveckling i
enlighet med detta planprogram kommer att trygga Krokoms
bostadsforsérjning i 17 ar.

2.7.2 Utan exploatering

Utifran trafikdata som presenterades i kap. 2.5.1. har ADT riknats upp med en
arlig tillvaxt om 0,61 % for personbil och 1,28 % for lastbil till ar 2040. Detta
ska representera trafikprognosen utan att tankt exploatering genomfoérs och
sedan jamforas med prognos inklusive den tankta exploateringen. Pa detta satt
kan det sedan antas vilken paverkan exploateringen kommer att ha pa
narliggande infrastruktur.

Uppdrag: 332095 Trafik- och riskutredning PP Fannbyn Krokom 2023-04-12
Bestdllare: Sandnéaset Golf Drift AB Utkast
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Tabell 2. Befintlig trafik uppraknat till ar 2040

bl Total ADT | Personbil ;rrl;rf'ﬁ( ?unndgel VaDT total
Plats/vdg g(r)(‘)‘%nosar :l_llalpnralégzg Prognosar | prognosar gac:‘%nosar
i ar 2040 2040
Forbi
planomradet,
E14 norr om 9 220 8 060 1160 13% 10 210
korsning
611/E14
Soder om
E14 korsning
611/E14 10 260 9100 1160 11% 11 360
Intill
611 korsning 1310 1230 80 6 % 1 460
med E14

Den narliggande fastigheten Fannbyn 2:70 omfattas av en detaljplan for
handel, vard, kontor och bilservice. Detaljplanen vann laga kraft ar 2008 men
har annu inte genomforts. Detaljplanen har ingen genomférandetid kvar vilket
innebar att kommunen nu kan andra, ersatta eller upphava planen.
Detaljplanen medger en exploateringsgrad pa mellan 20-30 % beroende pa
verksamhet och placering.
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o thondo boteckningar. Di a
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o lbten.

GRANSBETECKNINGAR
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—  Anvindningagrane
Egenshapsgrins

ANVANDNING AV MARK
Allmanna platser

Kvartersmark

H Harde: (¢ Ivamadel)
K Kontox

D Vi

HG

Hardel och biservice. Hogst 300m" salyta for Ivsmeceishancel

UTNYTTJANDEGRAD

©100 Hogata

brutiosros BTA

AV MARKENS
Marken fir inke bebygges
x Marken ska vara Sigingig for gangtrafik tl och frin busshiliplats

MARKENS ANORDNANDE

n Natur eler parkbetoned del v kvarteramark. parkering eber upplag
tir o anordnas

N2 Siktomride, sidshymmande anordninger, vegetaton elc. Wi of
#eakomma

= < - & Korbor ufart e inte anordnan Skydd mot oventuoka svikands fordon
ks anoras s E14

B o w KOeOOF Ot 10F ik SROKONOS.

PLACERING, UTFORMNING, UTFORANDE
I

<o [e———

Hogata antal viningar

Bygonader och andiggningar ska upplylls hOgS krav pi prydigh uiseende

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
Kommunen & inte huvucman 16r alimén piats
Genomfcrandatican & 10 & fran den dag pianan vinaer laga kra

‘\\“ X ( . , \( . = “‘- 4
Figur 8. Utdrag fran Detaljplah for Fanhbyn 2:70,\Dvér§étt: Krokoms kommun
Utifran informationen som presenteras i planhandlingarna har férdelning av
BTA pa respektive typ av verksamhet antagits och anvants som indata i
Trafikalstringsverktyget. Trafikutredningen utgar fran ett worst-case scenario
dar all byggratt som detaljplanen medger utnyttjas och fordelas pa

Uppdrag: 332095 Trafik- och riskutredning PP Fannbyn Krokom
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markanvindning enligt Bilaga 2. Uppskattningen av antal bilar blir 3 500 (ADT)
vilket motsvarar ungefir 3 900 AVDT. Resultatet som helhet fran
trafikalstringen gar att lasa i Bilaga 3.

Trafiken fran det nya handelsomradet (Fannbyn 2:70) medges anslutning mot
vdg 611. Svangandelarna baseras pa befintliga trafikfléden och
malpunktsanalys som presenteras under kap 2.1 (Férutsattningar). Trafik som
ska till och fran Krokom antas ta vag 611 i stdrre utstrackning dn vag E14. Den
trafik som kor mot E14 antas i stor utstrackning kora séderut i riktning mot
Ostersund. Antagandet som gjorts for Fannbyn 2:70 &r att 90 % av
trafikalstring fran planomradet kommer att kéra mot korsning 611/E14 och 10
% norrut efter vag 611 mot Krokom.

| Figur 9 nedan presenteras en prognostiserad trafikutveckling utan
exploatering men inklusive annan planerad och narliggande exploatering
(Fannbyn 2:70) fordelat enligt antaganden ovan och svdngandelarna i Figur 6
for korsning 611/E14.

Prognos 2040
handelsomradet

Hagra

2100 (3%)
o
Utgard Dvarsétt
Hég
Nyla \)O
Q2
.
%
%
(<
® S v'vm@o V-)O
4600 <%
S (4%)

Figur 9. Prognosticerad trafikutveckling exklusive planerad exploatering prognosar 2040.

2.7.3 Med exploatering

Enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg kommer antalet bostadsenheter och
BTA som presenterats i kap 2.7.1 att innebdra ett tillskott i ADT om 1 500
fordon, vilket motsvarar ca 1 650 AVDT.

Enligt underlagsmaterialet till denna utredning pekas Anslutning 4 (Figur 6) ut
som den tdnkta anslutningsvdgen till planomradet ut mot vdag 611 for att sedan
fordelas ut pa narliggande vdagnat. En rad antaganden har gjorts. Det forsta ar
att all trafikalstring (100 %) valjer Anslutning 4 och att trafikanter vdljer den

Uppdrag: 332095 Trafik- och riskutredning PP Fannbyn Krokom 2023-04-12
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kortaste vdagen, varvid de som ska norrut till stor del kommer att svanga héger
ut pa viag 611 (40 %). De som ska séderut (60 %), mot Ostersund, kér mot den

sodra korsningen 611/E14 och sedan fordelas enligt presenterad kartbild med
svangandelar i Figur 5 (11 % vanstersvang och 89 % hogersvang ut pa vag E14).

Trafikmangderna har fordelats enligt antagande ovan och adderats till befintlig
trafik.

Prognos 2040 med DP
och handelsomradet

Hagra

2200 (3%)
(]
Utgard Dvarsétt
Hégen
N \)Od‘
@
1500 @
%
7
S o ) \:)cp
5 400 )
(4%)

Figur 10. Prognosticerad trafikutveckling inklusive planerad exploatering prognosar 2040.

2.7.4 Osakerheter och rimlighetsbedémning

Trafikalstringsverktyget dr en uppskattning av trafikalstring fran olika typer av
markanvandning. | verktyget har markanvandning bostader en relativt lag
osakerhet eftersom antalet bilar uppskattas till boyta eller typ av bostad. For
den tiankta exploateringen har antal byggnadskroppar, typ av byggnader och
BTA angetts. Trafikutredningen utgar fran ett fullt utbyggt planomrade, for att
testa korsningarnas kapacitet. Trafikalstringen har inte tagit hansyn till
eventuella mobilitetsatgarder.

ADT fran Viagtrafikflodeskartan for vag 611 som anvints ar fran ar 2021 och

kan darmed vara paverkade av COVID-19. Eftersom tidigare matningar ar fran
ar 2009 har det antagits att matar 2021 kommer att ge en mer representativ

bild trots detta.

Uppdrag: 332095 Trafik- och riskutredning PP Fannbyn Krokom 2023-04-12
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3 Infrastruktur

3.1 Kapacitetsanalys

Belastningsgrad for en korsning ar forhallandet mellan aktuellt flode och
kapacitet vid given fordonssammansattning och foérdelning. Vid
belastningsgrad >1 6verskrider tillflodet kapaciteten och inkommande trafik
kan da inte avvecklas vilket medfor att koer kommer att vdaxa kontinuerligt. For
trevdagskorsningar ar onskvard belastningsgrad under 0,6 och godtagbar
belastningsgrad mellan 0,6 och 1.

Framkomligheten i korsningen E14/611 har berdaknats med
berdkningsprogrammet Capcal, version 4.7. Berdkningen ar gjord for
dimensionerande timme under eftermiddagen for prognosar 2040, dvs. da den
totala trafikmangden i korsningen berdknas vara som storst. Andel tung trafik
berdknas till 12 % pa vag E14, 6 % pa vag 611 for prognosaret. Resultatet fran
kapacitetsberdakningen ar sammanstallt i tabeller for respektive scenario.

3.1.1 Nollalternativ prognosar 2040

Nedan redovisas en kapacitetsanalys for nollalternativet, dar endast nuvarande
trafik raknats upp till prognos 2040.

Kapacitet, belastningsgrad och kéldngder per kérfdlt i korsningen vig 611/E14, med
trafikmdngderna for nollalternativet eftermiddagens maxtimme vid prognosar 2040. Storsta
belastningsgraden dr markerad med fet text-stil.

Tillfart Riktning Flode | Kapacitet | Belastnings Koélangd (antal
(f/t) (f/v) -grad fordon)
Medel 90-
percentil
E14 soder | RV 433 1224 0,35 0,1 0,1
611 HV 56 403 0,14 0,1 0,1
E14 norr HR 641 1829 0,35 0,0 0,0

Resultatet fran kapacitetsberdkningen for E14/611 visar att det inte kommer
att uppsta trafikstérningar i nagon av korsningens tillfarter. Befintlig
korsningsutformning fungerar och det kravs inte nagra atgarder.

3.1.2 Planprogram Fannbyn 1:46

| detta scenario har trafikalstringen fran ett fullt utbyggt planprogram adderats
till befintliga trafikmangder uppraknat till prognosar 2040 och
kapacitetsberdknats.

Uppdrag: 332095 Trafik- och riskutredning PP Fannbyn Krokom 2023-04-12
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Kapacitet, belastningsgrad och kéldngder per korfdlt i korsningen vig 611/E14, med
trafikmdngderna for eftermiddagens maxtimme fran planprogrammet vid prognosar 2040
(utan exploatering av handelsomradet Fannbyn 2:70). Storsta belastningsgraden dr markerad
med fet text-stil.

Tillfart Riktning Flode Kapacitet Belastnings- Kélangd (antal fordon)
(f/1) (/v grad Medel | 90-percentil

E14 HR 365 1827 0,2 0,0 0,0

riktning

Krokom \Y 90 470 0,19 0,1 0,1

611 HRV 135 389 0,35 0,3 0,7

E14 HR 640 1829 0,35 0,0 0,0

riktning \Y 5 682 0,01 0,0 0,0

Ostersund

Utfart fran HRV 25 187 0,13 0,1 0,1

golfbana

Enligt kapacitetsberdkningen har korsningen fortfarande énskvard serviceniva
och inga atgarder blir nédvandiga.

3.1.3 Planprogram Fannbyn 1:46 + Detaljplan Fannbyn
2:70 (handelsomradet)

Nedan redovisas en kapacitetsanalys for ett scenario med trafikalstring dar
bade detaljplan Fannbyn 2:70 och ett fullt utbyggt planprogram genomfors.
Resultatet pavisar att kapacitetsbrist kommer att intraffa pa vag 611 tillfart i
korsning med kobildning som effekt.

Kapacitet, belastningsgrad och kéldngder per kérfdlt i korsningen vig 611/E14, med
trafikmdngderna for eftermiddagens maxtimme vid exploatering samt genomférande av
ndrliggande detaljplan vid prognosar 2040. Stérsta belastningsgraden dr markerad med fet
text-stil.

Tillfart Riktning Flode | Kapacitet | Belastnings- | Kolangd (antal fordon)
(/v (/v grad Medel | 90-percentil

E14 HR 320 1827 0,18 0,0 0,0

riktning \) 135 417 0,32 0,3 0,5

Krokom

611 HRV 260 242 1,07 27,2 30,8

E14 HR 720 1829 0,39 0,0 0,0

tj_iktning \% 5 722 0,01 0,0 0,0

Ostersund

Utfart fran HRV 25 146 0,17 0,2 0,2

golfbana

Kapacitetsberdakningen nedan redovisar samma scenario fast med ett extra
svangfalt fran vag 611 i syfte att minska belastningen i korsningen. Denna
berdkning redovisar att en sadan atgard kan halla ner belastningsgraden till i
alla fall godtagbar serviceniva. Storst paverkan blir for trafik som ska svanga
vanster, ut pa vag E14.
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Kapacitet, belastningsgrad och kéldngder per korfdlt i korsningen vig 611/E14, med
trafikmdngderna for eftermiddagens maxtimme vid exploatering samt genomférande av
ndrliggande detaljplan vid prognosar 2040 + ett extra svingfilt. Stérsta belastningsgraden dr

markerad med fet text-stil.

Tillfart Riktning Flode | Kapacitet | Belastnings- | Kélangd (antal fordon)
(f/1) (f/1) grad Medel 90-
percentil

E14 HR 320 1827 0,18 0,0 0,0
riktning \Y 135 417 0,32 0,3 0,5
Krokom
611 HR 155 445 0,35 0,3 0,6

V 105 144 2,2 4,6
E14 HR 720 1829 0,39 0,0 0,0
riktning \Y 5 722 0,01 0,0 0,0
Ostersund
Utfart fran | HRV 25 146 0,17 0,2 0,2
golfbana

3.2 Utformningsforslag

3.2.1 Motortrafik

Motortrafik fran planomradet anvander utpekad anslutning (anslutning 4, figur
7) mot vag 611 for att sedan fordelas pa det dévriga vdgnatet. Korsningspunkt
611/E14 sdéder om planomradet har kapacitet nog att hantera trafikalstringen
och kan darmed fortsatta vara utformad som en typkorsning C i ett scenario
dar endast planprogrammet genomfors.

Ifall detaljplan Fannbyn 2:70 i soder ocksa genomfors riskerar trafikstorningar
att uppsta i korsning 611/E14. For att undvika detta behover ett extra svangfalt
tillkomma for att separera vanster- och hogersviangande fran vag 611 ut pa vag
E14. Indikativ kostnad for atgarden ar mellan 500 000 - 1 000 000 kronor.
Kostnaden for atgarden kan variera éver landet och med inflationen, med
platsens forutsattningar, ifall atgarden kraver framtagande av vagplan, om den
ryms inom befintligt vigomrade, om den ska belysas, kraver slantfyll och
forandring av diken. Kalkylen bér endast ses som just en kostnadsuppskattning
och vidare projektering samt dialog med Trafikverket kommer att vara
noédvandig innan en sdkrare beddomning kan goras.

Anslutning 4 fran planomradet mot vdag 611 kan utformas som en
trevagskorsning (typ C) enligt kapacitetsanalysen. Lokalgatan fran planomradet
forses med vajningsplikt mot vdg 611 och viagbana bor breddas, beldaggas med
asfalt samt forses med vagmalning for att skapa en tydlighet for trafikanter om
hur vagbanan disponerats. En dndring, som exempelvis breddning eller flytt, av
anslutningen kraver vaghallningsmyndighetens tillstand (39 § vdaglagen)

alternativt att detta hanteras i detaljplaneprocessen (42 § vaglagen).

Vid en standardhdjning av gatan fran planomradet bor dven oskyddade

trafikanter som ror sig langst gatan beaktas.

Med hédnvisning till att Exploatdren anser att anslutning 2 (figur 7) kommer att
forsvara golfspelandet och darmed ar olamplig att fortsatta, foreslas att denna
stangs permanent och gravs bort. Detta, i kombination med 6vriga atgarder,

kommer att tydliggora och styra flodet av motortrafikanter till utpekade strak.

Detta skulle minska anspraken mot vdag 611.
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3.2.2 Oskyddade trafikanter

0

Teckenférklaring

Hallplats

e Befintlig GC

= = Foreslagen GC

Figur 11. Atgérder oskyddade trafikanter

Efter den huvudsakliga anslutningsgatan fran vag 611 (fran anslutning 4)
foreslas att det ges utrymme foér oskyddade trafikanter parallellt med gatan
genom en definierad kantstensbunden GC-vdg alternativt som en malad
bygdevag. En bygdevdg syftar till att forbattra for de oskyddade trafikanterna
genom att gatan smalnas av med hjdlp av malade kantlinjer, sa att tva falt for
gang- och cykeltrafik tillskapas pa respektive sida samtidigt som korfaltet for
biltrafiken endast ar ett dubbelriktat korfalt, och bilarna har vdjningsplikt
gentemot gaende/cyklister de fall da de behdver nyttja vagrenen vid mote med
andra bilar. | figur 12 redovisas sektion for bygdevdg. Denna typ av utformning
prioriterar oskyddade tydligast under barmarkssdsong, nar kantlinjer blir
synliga. Med tanke pa att trafikflodet fran planomradet uppskattas till ADT pa
1 500 fordon rekommenderas en GC-vag framfor bygdevag.

/‘ GC=21,25m /‘ korfalt < 3,5m /‘ GC=21,25 m/‘

Figur 12. Sektion fér utformning som bygdevag
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De oskyddade trafikanterna bor
pa ett gent och trafiksakert satt
kunna ta sig till och fran olika
malpunkter, som exempelvis
busshallplatser, livsmedelsaffar
och centrum. Det finns fyra
befintliga busshallplatser efter
vdg 611 i direkt narhet till
planomradet. Bebyggelsen i
planprogrammet dar koncentrerad
till den norra delen av
fastigheten. For att inte stora
golfbanans verksamhet féreslas
att GC-strak forlaggs efter
befintliga vagar och infrastruktur.
Vissa befintliga gator inom
planprogrammets geografi kan
omdefinieras sa att gaende
prioriteras i och med att
anslutningar mot vag 611
begrdnsas och dirigeras om. Tva
tydliga GC-strak mot
kollektivtrafikhallplatser efter vag
611 foreslas enligt kartor i figur
13 och figur 14.

.Samlingslolgal

Figur 13. Foreslaget GC-strak via sodra delen av
bostadsomradet mot féreslagen passage over vag 611 och
busshallplats samt for att koppla samman med GC-nat mot
Krokom.

Oskyddade trafikanter antas anvdnda sig av den genaste vdgen till sitt mal om
resans syfte dr att transportera sig mellan tva platser. Ifall Exploatéren vill styra
bort oskyddade trafikanter fran att nyttja anslutning 2 (figur 7) bor denna
stingas permanent, gravas bort och aterstallas. En sadan atgard skulle férsvara
att anslutningen anvands som eventuell "smitvdg” av oskyddade trafikanter,
vilket skulle vara enklare om endast en vagbom satts upp. Forstarkt skyltning
och belysning pa tydliga gang- och cykelstrak okar dessutom forutsattningarna
for att de utpekade straken kommer att anvandas.

Mittbanan

Nérbutlk ° \Z:kom.
m 2
\ \’01' L
2%

9,

&
o
@

\E14

re
Trondheim

Forskola®

@

Figur 14. GC-strak fran bostadsomradet norrut mot Krokom, via passage 6ver vdag 611 och
hallplatslage och sedan befintliga parallellvagar mot korsning 1024/611 for att ansluta

befintlig GC-vdg.

Fran korsningen vdag 1024/611 (Rédovagen/Dvarsattsvdagen) finns en befintlig
GC-vag vidare upp mot Krokom. Planomradet foreslas att ansluta denna for att
tillskapa forutsattningar for att pa ett trafiksdakert och gent satt réra sig mot
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Krokom aven till fots eller cykel (figur 14). Det sammanhdngande GC-straket
mot Krokom foreslas att nyttja redan befintliga gator/stigar pa den vastra sidan
av vdg 611 snarare dn att investera i atgdrder langst med vag 611.

Att anlagga en ny gang- och cykelvag enligt kraven i VGU kostar ca 7 000 kr/m.
Den streckade linjen (dar det saknas GC-vdag utanfor planprogrammet, fran vdg
611, langst med Storsjons strandkant och sedan ansluta befintligt GC-vdg i
korsning med vag 1024) ar ca 700 m lang, vilket skulle innebdra en kostnad pa
ca 4 900 000 kr.

3.2.3 Passager och trafiksakerhet

En GCM-passage definieras som sdker om den ar planskild eller at nagon form
av fysiskt farthinder finns i anslutning till passagen som medfor att 85 % av
bilisterna passerar i maximalt 30 km/h®. Vag 611 har en hastighetsgrans pa 70
km/h och ingar inte i kommunens tattbebyggda omrade (TBO) vilket innebar
att Lansstyrelsen beslutar om lokala trafikforeskrifter som exempelvis
hastighetsnedsattning. Rekommendationen ar att Krokoms kommun beslutar
att utoka sitt TBO med tanke pa exploateringens omfattning, for att sjalva fa
radighet att besluta om lokala trafikforeskrifter,

Passager over vag 611 bor anordnas dar de centrala GC-straken fran
planomradet ansluter mot vagen fran (figur 13 och figur 14). Syftet har varit att
halla ner antalet passagepunkter med motortrafik dar konflikt mellan
trafikslagen skulle kunna uppsta.

Syftet med passager ar att hanvisa oskyddade trafikanter till en punkt de kan
passera vdgen, fast dar motortrafiken har foretrade. Enligt kraven i VGU ska
passage av vdag/gata med en hastighetsgrans éver 60 km/h utformas med
mittrefug (pa minst 1,2 m) for att mojliggora etappvis 6vergang vid hoga
trafikfloden. Utifran ortofoto och uppgifter i NVDB uppskattas vagbredden pa
vdg 611 till ca 7 m. Inom nuvarande vagbredd inryms inte en mittrefug enligt
de krav i VGU och i kombination med Trafikverkets krav pa minst 3,5 m korfalt
for att mojliggora effektiv snéréjning. Rekommendationen ar darav en
hastighetsnedsattning i kombination av hastighetsdampande atgarder sasom
avsmalning eller sidoférskjutning intill passagepunkt for att 6ka

trafiksakerheten. ‘

1 - M ‘
— ﬂ - At ) o 0
— D ’/'/\

S . y

— /1

< -

FigurHS. Principutformningar for passager: Passage med mittrefug/vilplan (t.v.) och
timglasformad och hastighetsnedsattande passage (t.h.)

Overgangsstillen bor frimst ses som en framkomlighetsatgard fér de
oskyddade trafikanterna vid hoga floden av motortrafik och endast placeras dar
gaende ska prioriteras eller for att minska vagens barriareffekt. Ett

s Definitionen utgar fran Nollvisionens krockvaldsprinciper for oskyddade
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dvergangsstille ska ocksa hastighetssikras till 40 km/h. Overgangsstille ar
darmed i nuldget inte ett alternativ efter strackan.

Eftersom vdg 611 har statlig vaghallare behover atgarder som pa nagot satt
berér vigomradet samradas, diskuteras och avtalas med Trafikverket. Ett
riktmarke ar att en passage utformad med avsmalning eller sidoférskjutning
kostar ca 500 000 kr, inklusive belysning.

3.2.4 Parkering

Krokoms kommun har ingen egen parkeringspolicy med angivna parkeringstal
varav trafikutredningen har utgatt fran Ostersunds kommuns parkeringstal
(Figur 16). Exploateringen pa Fannbyn 1:46 kan anses tillhora zon 4
(landsbygd).

Parkeringstal flerbostadshus

Platser per

1000 m2 BTA Cykelparkering Bilparkering

Zon Inomhus for boende Utomhus for For boende For besckare| Max antal mark-
boende/besckare parkeringar

Zon1 20 15 5,2 0,8 6

Zon 2 20 15 7 1 8

Zon 3 20 15 8 1 -

Zon 4 15 10 9 1

Figur 16. Parkeringstal Ostersunds kommun (Ostersunds kommuns parkeringspolicy, 2016)

Detta innebdr 10 parkeringsplatser per 1000 m? BTA. Exploateringen enligt
planprogrammet som helhet skulle innebara en total BTA pa ca 55 000 kvm.
Detta innebér att 550 parkeringsplatser skulle behovas for att genomfora
planprogrammet utan mobilitetsatgarder och eventuella frikdp enligt flexibla
parkeringstal sasom bil-pool eller elcykel-pool.

Ytan en parkeringsplats upptar brukar anges till 12 kvm varvid 550
parkeringsplatser skulle uppta en yta om 6 600 kvm (12 %) inom planomradet.
Bedomningen ar att detta inryms inom planomradet utan att paverka planens
syfte.

4 Sammanfattning och slutsats

Sammanfattningsvis férvintas planprogrammet generera en ADT pa ca 1 500
fordon fran planerat bostadsomrade. Anslutning fran planomradet sker via
anslutning 4 (figur 7) i utférande av en trevdagskorsning (typ C). Anslutning 2
(figur 7) foreslas stangas och gravas bort, vilket skulle 6ka forutsdttningarna
att alla trafikantslag anvander utpekade strak och pa sa satt 6ka
forutsdagbarheten. Vid prognosar 2040, inklusive genomfdrande och fullt
utbyggd detaljplan Fannyn 2:70, visar kapacitetsberdakningar att det kan uppsta
trafikstorningar i korsning vag 611/E14. Trafikstdérningarna kan avhjalpas och
uppna godtagbar serviceniva med hjilp av att ett extra svangfalt anlaggs pa
tillfart fran vag 611.

Enbart planprogrammets trafikalstring, dar Fannbyn 2:70 ar bortraknat,
innebar inga kapacitetsbrister. Det bor undersdkas ifall exploateringen pa
Fannbyn 2:70 kommer att genomfoéras eller om det finns ndgon langsiktig plan
for fastigheten for att avgora vilka atgarder som blir ndédvandiga i
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korsningspunkten. En avgorande faktor for eventuell kapacitetsbrist i korsning
ar andelen trafikanter fran handelsomradet som gor vanstersvang fran vdag 611
ut pa vag E14.

For att 6ka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter behover sakra strak for
gang och cykel tillskapas. Anldggandet av nya gator bor goras i ett utférande
sa att oskyddade separeras fran motortrafik exempelvis via kantsten och
separat GC-bana parallell med gatan. Eftersom utredningsomradet ar en bit
utanfér sjilva Krokom samt att manga férviantas ha Ostersund som malpunkt
kommer kollektivtrafik att spela en viktig roll. Dessa forutsattningar gor att det
blir viktigt att uppféra GC-vdg och passager pa vdag 611 for att na
hallplatslagen och 6ka tryggheten. Detta dels for att styra de oskyddade till
hanvisade passager vilket gor det mer forutsagbart for motortrafiken eftersom
att trafikanter uppmarksammas pa att oskyddade kan passera vagen vid
angiven plats. Passagerna foreslas uppforas vid tva platser tillsammans med en
hastighetsnedsattning och hastighetsdampande atgarder. Dialog rérande
finansiering och utforande, for atgarder som behover anlaggas inom
vagomradet, kommer att krdvas med Trafikverket. Lansstyrelsen beslutar om
lokala trafikforeskrifter (hastighetsnedsattning bl.a.) for allmdnna vagar utanfoér
tattbebyggt omrade dar staten ar vaghallare.

Exploatéren riktar in sig pa en malgrupp bestaende av relativt manga
ensamhushall eller dldre som soker sig till en mer bekvam tillvaro och vill flytta
ifran sin villa till lagenhet. Enligt planprogrammet ska boende kunna ata i
restaurang eller boka/hyra in hjalp med skotsel av tradgard. Ett stort fokus pa
gang, cykel och kollektivtrafik inom planprogrammet skulle kunna innebara att
boende behdver en egen bil i en mindre omfattning och darmed kan vara
Oppna att anvanda sig av en bil-pool eller elcykel-pool vilket skulle kunna
reducera parkeringstalet med 15 % - 25 %. En avvdagning maste goéras utifran att
platsen kan anses vara lokaliserad pa landsbygd, precis utanfor tatort och
utanfor tattbebyggt omrade med ca 5 km till Krokom kontra vilken markyta
exploatdren vill avvara till parkeringsplatser.
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Bilaga 1. Trafikalstring bostader
planprogram Fannbyn 1:46

T, TRAFIKVERKET S
Trafikalstringsverktyg - Resultat - Fannbyn Anvindarhandledning  {pdf)
|Pm]ek'LI|sta | | F'ru]ekh'lamnl | Lokalisering ” Markanv. | | Kollektivtrafik ” Gang ” Cykel |.@ I Resultat
Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osdkerhet

Bésta skattning: 4 149 fd : y
= ng reseridyan Andelen av resorna som &r baserade pa trafikalstringstal

med lag ! ' hig osdkerhet. Ju hbgre osakerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto forsiktigare bér du vara ndr du tolkar resultaten.

med bil: 48 %

med kollektivirafik: 8 %
med cykel: 8 %

till fots: 32 %

med annat: 3 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivirafik Cykel Till fots. Annat Totalt

Antal resor [ dygn 1979 340 a2 1313 136 4148

Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivirafik ~ Cykel Till fots. Annat Totalt
Lagenhet 1510 318 313 1181 108 3430
Radhus/parhus 418 28 53 17 24 B840
Villa 52 3 T 15 3 Ta
Totalt 1979 340 a2 1313 136 4148

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 1 979 bilresor
Uppsks.ﬂning av antal bilar: 1457 bilar (A0T),

Antaganden:

s 1,2 personer per bil for arbetsresor
= 1.4 persaner per bil for inkop/serviceresar
= 1,5 personer per bil for fritidsresor

« Bostiders resor fordelar sig enligt
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor
» Gvrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 30% fritidsresor
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Uppskattat markbehov for transporter
Berdknad markanvéndning avser den yta som de genererade resoma anvander | samhéllet, alitsa inte enbart | omrédet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivirafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m?) 82738 1486 3883 1051 - 60 238
Antaganden:
« Bil 31,7 m?/bilresa

= HKollektivirafik: 42 m? I kallektivirafikrasa

« Cykel: 10,7 m/ cykelress
+ Till fots: 08  m°/gingresa
Nyttotrafik

Resultaten ovan &r baserade pa personresor. Utdver personresor gérs &ven en mangd nyttotransporter, t ex service och godsleveranser.
Kumskapen om den trafik som detta alstrar &r betydligt mer begrénsad 8n kunskapen kring personiransporter. | anvBndarhandledningen finns
en sammanstalining av kunskapslaget. For att schablonmé&ssigt addera nyttotrafik till trafikalstringsverktygets biltrafikskatining kan du anvanda

nedanstaende verktyg.

Hyttotrafik

Detta kan péverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning géras. (ett stad for
detta nas under rubriken Myttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen.
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Bilaga 2. Fordelning BTA markanvandning

Fannbyn 2:70

& TRAFIKVERKET

Trafikalstringsverktyg - Markanvandning - Fannbyn nérliggande

DP

| Projektlista | | Projektnamn | | Lokalisering |

Har fyller du i uppgifter for berakning av markanvandningen i omradet.

Markanv. | Kollektivtrafik || Gang || Cykel |

Till Trafikverket.se

Anvandarhandledning  (pdf)

Uppgifterna om yta (BTA - Brutto Total Area) genererar skattningar av antalet lagenheter, boende, anstéllda etc. Dessa varden kan du vid

behov andra.

Verktyget baserar sin berdkning pa de varden som &r markta med asterisk (*), dvs boende, anstéllda, elever etc. Det gar alltsa bra att hoppa
over att ange yta och bara ange boende, anstillda, elever etc.

| kolumnen osé&kerhet visar verktyget osékerheten i de bakomliggande trafikalstringstalen. Ju hégre osékerhet, desto forsiktigare bér du vara

nar du tolkar resultaten.

Bostéder
Typ
Lagenhet
Radhus/parhus

Villa

Verksamheter
Typ
Kontor
Smaindustri/hantverkare
Storre industri
Detaljhandel
Stormarknad
Narbutik

Restarurang

Anléggningar
Typ
Samhallsservice
Sjukhus
Férskola
Lag/mellanstadie
Hégstadie/gymnasium

Idrottsanlaggning

BTA

BTA

3500

1500

7500

300

300

Bostadsenheter

Anstilida (%)

105

38

128

Antal ... (*)

10

anstallda
vardplatser
elever
elever
elever

bestk/dag

Boende (*)
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Bilaga 3. Uppskattad trafikalstring fran
detaljplan Fannbyn 2:70

@in

s TRAFIKVERKET Tl Trafikverket.se
Trafikalstringsverktyg - Resultat - Fannbyn néarliggande DP Anvindarhandledning ~ (pdf)
| Projektlista | | Projektnamn | | Lokalisering || Markanv. | | Kollektivtrafik || Gang || Cykel | I Resultat
Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet
Basta skattning: 7 906 resor / dygn Andelen av resorna som &r baserade pa trafikalstringstal

med lag / 1 hbg osékerhet. Ju hdgre osakerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto férsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med bil: 61 %

med kollektivtrafik: 4 %
med cykel: 8 %

till fots: 25 %

med annat: 1 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 4 858 308 641 2003 95 7 906

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Kontor 304 44 58 46 10 462
Smaindustri/hantverkare 248 13 27 6 3 297
Detaljhandel 4142 242 440 1856 78 6 759
Nérbutik 22 10 71 104
Sjukhus 142 9 106 24 3 284
Totalt 4858 308 641 2003 95 7 906

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 4 858 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 3 576 bilar (Al
vilket motsvarar ungefar 3 974 AVDT

i

Antaganden:

1,2 personer per bil for arbetsresor

1,4 personer per bil fér inkdp/serviceresor

1,5 personer per bil for fritidsresor

Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkop/serviceresor
o 42% fritidsresor

Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor

o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor
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